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LAANE-VIRUMAA )
LIIKUVUSUURINGU KOKKUVOTE

Laane-Virumaa liikuvusuuringu viis 2020.-2021. aastal |abi Tallinna Tehnikaulikooli
Logistika ja Transpordi teaduskeskuse uurimisriihm koost6ds Linnalabori, InPhysica ja SEI
Tallinna ekspertidega.

Liikuvusuuringus osalesid Laane-Viru maakonna kaheksast omavalitsusest kuus, sest
Rakvere linnas ja Kadrina vallas ei koostatud uuringu taotluse esitamise ajal
Uldplaneeringuid, mille jaoks lilkkuvusuuring on sisendiks.

Laane-Virumaa liikuvusuuringu peamised jareldused:

- Uuringu vastajate elukohad asuvad peamisel hajaasustuse- ja maapiirkondades,
mistottu on autokasutusel suur roll igapdevastes liikumistes nii tdole, kooli, poodi
kui vaba aja veetmisel;

- Lahiaastatel suureneb eakamate elanike osakaal, mistottu muutub olulisemaks
teenuste ligipaasetavus ja Uhistranspordi korralduse parem koordineerimine
noudepdhiste lahendustega. NOudepdhine transport tagab nii maa- kui
linnapiirkonna elanikele tGhtlase kindlustunde Laane-Virumaal elamisel;

- Uuringus osalenud valdade elanikud on valmis wuute liikuvusteenuste
(ndudetransport, soOidujagamine, Ildhirent) kasutamiseks, juhul kui nende
maksumus (kuni 50 eurot kuus) on soodsam isikliku auto kasutamisest;

- Raudteeliiklusest on  kujunenud Janeda-Lehtse-Tapa-Tamsalu-Kiltsi-Rakke
Umbruse elanikele oluliseks t66- ja vaba aja tegevuste levikuala suurendamiseks,
vOimaldades neil kdia mugavalt ja kiiresti nii Tallinnas, Jogeval kui Tartus;

- Ida-suunalise raudteeliikluse teekonnal Tapa-Rakvere-Johvi-Narva arengusse tuleb
enam panustada veeremi sageduse kui mitmekesisuse osas, et tdsta rongide
konkurentsivdimet bussiliiklusega. Noudlus ida-suunalise raudteeliikluse jarele on
olnud viimastel aastatel kasvav ja edaspidi tuleks kaaluda reisirongi Ghenduse
loomist ka Kunda-Rakvere liinil;

- Laane-Virumaa Uhistranspordi ({hendused naabermaakondadega séltuvad
Uhistranspordikeskuste struktuurist. Harjumaaga on Laane-Virumaal nii kaugliinide
kui kohalike avalike liinide Ghendus védga hea, sest maakond kuulub Pdhja-Eesti
Uhistranspordikeskuse liinivérku. Kui Ida-Virumaa ja Jdgevamaaga on (ihendused
rahuldavad, siis Jarvamaaga on uUhistranspordiiihendused harvad ja vajaksid nii
toorande kui erasditude parandamiseks edasist arendamist;

- Uuringus osalenud ettevotete tootajad liiguvad peamiselt isiklike autode voi
téokoha organiseeritud transpordiga. Kuid to6tajad sooviksid rohkem rattateede
ihendamist ettevotetega ja té6andjad sooviksid Ghistranspordivorgu thendamist
keskuste ja ettevotluspiirkondade vahel. Tootajatele isikliku auto kasutamise
hivitised on peamiselt suurusjarkudes kuni 50 eurot kuus vdi Ule paarisaja euro
kuus.

- Koige olulisem on inimsdbraliku elu- ja liikumisruumi loomine, sest kihutavate
autode ja veokitega kdnniteedeta ja sopastel tdnavatel ei soovi Ukski elanik ise,
ega oma laste vOi vanematega elada voi liigelda. Kui elanikud naevad, et
omavalitsus tegeleb inimliku elukeskkonna ja ohutu tanavaruumi valjaehitamisega,
kus on tagatud kdigile juurdepdds olulisematesse kohtadesse ja
Umberistumispunktidesse, siis ei soovita nii palju ka kodukohast lahkuda.



SISSEJUHATUS

Laane-Virumaa kuue kohaliku omavalitsuse liikuvusuuring toimus 2020. aasta suvest
2021. aasta kevadeni. Uuringu Iabiviimist rahastas Riigi Tugiteenuste Keskus
projektitoetusena, mida anti Viru-Nigula vallavalitsusele, kelle eestvottel esitasid Laane-
Virumaa kuus kohalikku omavalitsust (Haljala vald, Rakvere vald, Tapa vald, Vinni vald,
Viru-Nigula vald ja Vaike-Maarja vald) (RTK) uhistaotluse ,Uldplaneeringu koostamiseks
vajalike uuringute ja analliside" taotlusvooru.

Aastatel 2017-2018 on Laane-Viru maakonnas leidnud aset suured muudatused ja valja
on kujunenud téiesti uus olukord, mis nduab teistsuguseid lahendusi ja pakub samas ka
senisest erinevaid voimalusi. 2017. aastal Ghinesid haldusreformi kaigus mitmed kohalikud
omavalitsused ning maakonda jai tegutsema kaheksa valda ja Rakvere linn. See tdhendab,
et vallad muutusid suuremaks, finantsiliselt ja halduslikult tugevamaks.

Alates 1. jaanuarist 2018 IOpetati maavalitsuse t66 ning toimus mitmete (lesannete
Umberjagamine. Uhistranspordi korraldamine on ule viidud Pohja-Eesti
Uhistranspordikeskusele, mille tegevuses osalevad ka L&&ne-Virumaa kohalikud
omavalitsused.

Riik ptdab Uha suuremas mahus anda maanteevdrku Ule kohalikele omavalitsustele ja
juba varasemalt on teavitatud, et kergliiklusteede valjaehitamine on suuresti valdade
kates. Koik see viitab, et tulevikus omavad omavalitsuste otsused - sh liikuvuse
valdkonnas - senisest veelgi suuremat kaalu ja omavalitsustel peavad olema valja
téotatud vajalikud lahendused uutes tingimustes toimetulekuks.

Uuringu labiviimist rahastatakse Euroopa Liidu Sotsiaalfondi meetmest ,Kohalik ja
regionaalne arendusvdimekus" ning omafinantseeringu osa projektis katavad uuringus
osalevad partnerid vordsetes osades oma eelarvetest.

Lilkuvusuuring on vajalik kuuele Laane-Viru maakonna kohalikule omavalitsusele, kes
koostavad hetkel valla tldplaneeringuid: Haljala vald, Rakvere vald, Tapa vald, Vinni vald,
Viru-Nigula vald ja Vaike-Maarja vald. Projekti raames viiakse Uhiselt Iabi liikuvusuuring,
mis annab olulise sisendi nii avaliku ruumi kui ka transpordi paremaks korraldamiseks
valdades. Uuringutulemusi kasutatakse sisendina Uldplaneeringu koostamisel. Uuringu
labiviimise projektijuht on Viru-Nigula vallavalitsus.



1. ULDOLUKORRA KIRJELDUS
1.1. LIIKUVUSKORRALDUS LAANE-VIRUMAAL

Laane-Viru maakond asub Pd&hja-Eestis ja piirneb Harju, Ida-Viru, Jogeva ja Jarva
maakondadega ning Soome lahega. Maakonnakeskusest Rakverest on Tartusse ca 120
km, Narva ca 110 km ja Tallinnasse ca 100 km. Kunda sadamast lle Soome lahe Kotka
linna on ca 120 km ja Loviisa linna ca 100 km?.

2020. aasta alguse seisuga oli Statistikaameti andmetel maakonna rahvaarv 58 862
inimest, millega ollakse maakondade vordluses 5. kohal. Statistikaamet ndeb maakondade
rahvaarvu prognoosis Laane-Viru maakonna rahvaarvuks 2030. aastal ette 51 300 inimest
ehk 2018. aasta algusega vorreldes 14% vdhem. Maakonna elanike asustustihedus on
15,9 inimest km? kohta.

Laane-Virumaa arengustrateegia 2030+ kohaselt on maakonna liikuvustaristu olukord
jargmine:

Transport ja ithendused

Laane-Viru maakonda lébivad olulised Eesti riigi raudteelihendused Tallinnast Peterburi,
Pihkva ja Riia suunal. Maakonda labivad Tallinn-Narva ja Parnu-Rakvere-Someru
pohimaanteed. Kundas asub regionaalne kaubasadam. Maakonna (hendatust eelkdige
Tallinnaga tuleb lugeda heaks: neljarealine pohimaantee, tihe kommertsbussiliiklus,
millele lisandub raudteeveondus. Valdav osa pendelrandest valjapoole maakonda on
seotud Tallinna ja Harju maakonnaga. Arvestades Ida-Virumaa potentsiaali tédkohtade
piirkonnana, samuti Ladne-Virumaa voimalusi pakkuda head elu- voi ka tédkeskkonda nii
Harju- kui ka Ida-Virumaal tootajatele, on olemas vajadus kahesuunaliste piisava
sagedusega Uhistranspordiliinide jarele, mis Ghendavad koiki Pdhja-Eesti piirkondlikke
keskusi.

Tahtis on tdsta reisirongilihenduse sagedust Tallinna-Narva liinil, kas otselihendustena vai
siis Tapa-Narva liinil Umberistumisega Tallinna suunas ja vastupidi. Raudtee
elektrikontaktvdrgu laienemine Rakvereni on olulise tahtsusega, eelkdige rongiithenduse
sageduse tOstmise eesmargil. Hetkel on Tallinna suunal elektrirongiiihendus marksa
tihedam kui diiselrongitihendus, samas hdlmab elektrirongitihendus ainult Harjumaad ja
I0ppeb Aegviidu vaikeasulas. Maakonna arengut silmas pidades on modistlik ehitada
elektrirongiiihendus vdahemalt Tapani, ideaalis Rakvere ja Kundani. Rongiliiklus on vaja
kattesaadavaks teha raudteedarsetele piirkondadele, lisades olemasolevatele liinidele
lisapeatusi (nt Kiltsis ja Rakkes voi siis ka kdivitada Rakvere-Johvi/Narva siseliin), kuna
tihe rongiliiklus aitab reaalselt parandada elanikkonna t&6hdivet, ettevotete
t66joupuudust, oppimisvdimalusi, meditsiiniliste ja muude teenuste kéattesaadavust jne,
samuti aitab edendada turismi (nt jalgratta- ja jalgsimatkajad).

Vajalikud oleksid ka riigipoolse veondustoetusega tagatud bussiiihendused
maakonnakeskuste vahel (Rakvere-]Johvi, Rakvere-Paide). Edaspidi on oluline ehitada
neljarealine Tallinna-Narva p6himaantee vélja Haljala ristmikust Narva poole.

Aastaid on raagitud regulaarse laevaihenduse loomisest Kunda ja Kotka vahel. Kunda
sadam kuulub eraomandisse. Viimastel aastatel on tdusnud huvi Kunda sadama
kasutuselevotuks ka reisisadamana, mis on oluline nii sadama enda kui ka maakonna

1 Lasne-Viru maakonna arengustrateegia 2030+, https://www.riigiteataja.ee/aktilisa/4270/4201/9024/Viru-
NigulaVVK m57 lisa.pdf#
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edasise arengu seisukohast. Algselt Laane-Viru Maavalitsuse ja hiljem Kunda Nordic
Tsement AS-i algatusel ning omavalitsuse toetusel tehtud uuringute alusel on Eesti poolel
olemas vajadus ja potentsiaal kauba ning inimeste (t6dlkaijad, turistid) liikumiseks Kunda-
Kotka/Loviisa liinil, lisaks on valmimas lahiajal uuringud Soome poolel. Sillamde sadama
pllded taaskaivitada Uhendust Kotkaga kinnitavad sellise (henduse potentsiaali.
Laevaliikluse algatamist nii Kunda kui ka Sillaméae suunalt ei tohi pidada konkureerivaks,
vaid pigem tuleks siin naha vdimalusi koostotks Sillamae-Kunda-Kotka/Loviisa liinil. Tahtis
on riikide tasandi strateegiline (ja regionaalpoliitiline) otsus, kas Eesti ja Soome vaheline
Uhendus on korraldatud vaid Uhest kohast (Tallinna-Helsingi liinil) v0i aidatakse kaasa
Uhendusvdimaluste loomisele ka teistest piirkondadest. Regulaarse rahvusvahelise
laevaihenduse loomine aitaks oluliselt tihendada Léaane-Virumaa, aga ka teiste Ida-, Kesk-
ja Louna-Eesti maakondade majandussuhteid Ida-Soome regiooniga. Samuti pakuks see
uusi voimalusi inimeste liikumiseks neis suundades nii t66 eesmargil kui ka kilastajatena.

Oluline riiklik strateegiline otsus on seegi, kas sarnaselt naaberriigi Soomega alustatakse
piiritileste arengukoridoride kujundamist, nagu on naiteks Ldunakaar Peterburi-Tallinna-
Stockholmi suunal, mille eesmargiks on suurendada kaupade ja inimeste liikumist
piirkonnas ning seelabi toetada regiooni arengut. Laane-Virumaal on selge potentsiaal
kaubavoogude teenindamiseks logistilistes sdlmpunktides nagu Tapa, Rakvere ja Kunda,
samuti turistide teenindamiseks tanu oma kultuuri-, loodus- ja terviseturismi véimalustele.
Rakvere, Tapa ja Kunda puhul on oluline realiseerida kavandatud projekte transiitliikluse
paremaks ja paindlikumaks suunamiseks: Rakvere nn Pdhjaring (ihendamaks Parnu ja
Narva suunda) ja Kunda linna labiv liiklusskeem Kunda sadamani. Samuti on tahtis
parendada maakonnasiseste piirkondlike keskuste omavahelisi hendusi, mistéttu on
oluline vaadata pohjalikult Gle maakonna uhistranspordivork, eelkdige korralduslikust
seisukohast, saavutamaks optimaalseimat kattuvust avaliku sektori vahendite eest
korraldatud liinide vahel. Saavutamaks horeasustatud piirkondades suurenevat
sOiduvdimaluste  sagedust ja paindlikkust, tuleb  orienteeruda rohkemate
Umberistumisvdimaluste peale keskustes ning leida voimalused ndude voi
tellimustranspordi kasutusele votmiseks. Laane-Virumaa omavalitsuste algatusel on
koostatud maakonnaplaneeringu teemaplaneering ,Ladne-Virumaa jalg- ja jalgrattateed",
milles on maaratletud kdik perspektiivsed kergliiklusteed tahtsuse jarjekorda seatuna.
Arengustrateegia perioodil esimese tahtsusjarjekorra teede valjaehitamine tahendab
peaaegu koigi maakondlike keskuste ihendamist oma otsese tagamaaga kergliiklusteede
abil. Seoses keskkonnahoidliku liikumisviisi, paremate (hendusvdimaluste loomise ja
turismimajanduse edendamisega on maakonnas perspektiivikas arendada valja piirkondlik
kergliiklusvahendite rendi- ja teenindustaristu.

Turism

Maakonnale oluline majandusharu on turism. Maakonna osaks on Lahemaa kui Eesti (ks
tuntumaid  kiilastuskeskkondi koos oma loodus- ja parandkultuurmaastike,
rannapuhkealade ja mdisakompleksidega. Ladne-Virumaal tegutsevad kindlad liidrid omas
turismitootesegmendis, nagu AS Aqva Hotels ja SA Virumaa Muuseumid. Statistikaameti
andmetel oli 2017. aastal maakonniti kdige rohkem muuseumikilastajaid tuhande elaniku
kohta Laane-Virumaal, mis edestas jargnevaid maakondi ligi kaks korda. Voib kindla
veendumusega Oelda, et see on paljus saavutatud tanu SA Virumaa Muuseumid
tegevusele, kelle atraktiivsed ja hasti toimivad kompleksid, nagu Rakvere linnus, Palmse
mois, Politseimuuseum, Altja kalurikiila jt, on aastas toonud ca 200 000 kilastajat.
Vajadus olemasolevaid atraktsioone arendada ja uuendada on loomulikult olemas kogu
maakonnas.

Vastavalt Ldane-Virumaa arengustrateegias 2030 toodule vajab maakonna rannikuala
monda mastaapsemat turismiettevotmist ja kuna seda kitsaskohta ei ole siiani lahendatud,
on see endiselt pdevakorral. Samas Lahemaa rahvuspargi piires kerkivad esile



looduskaitset ja miljoovaartust puudutavad kiisimused, mille puhul v&ib ilmneda vastuolu
ettevotmise majanduslike eesmarkidega.

/.../ Rannikuala turismimajanduse arendamise U(iheks vodimaluseks, kuid praegu ka
kitsaskohaks, on vadikesadamate seisukord ja nende toimimine kilastussadamate
vorgustikuna. /.../ Uhenduste olemasolu on elutéhtis riigi kui turismisihtmaa arendamisel.
Sama kehtib turismiarenduse regionaalsel tasandil, mistdttu tuleb Ule korrata heade
Uhenduste olemasolu tahtsus Ldane-Virumaa jaoks - nii pealinna Tallinna kui ka Soome
lahe regiooni suurima keskuse Peterburi suunal, samuti pdhjasuunal tle Soome lahe.

Puhkemajanduse seisukohast on arengupotentsiaali ka Pandivere piirkonnal, kus vahelduv
maastik on andnud ja annab perspektiivis voimalusi edasi arendada aktiivse puhkuse
alasid.

Ettevotiusalad ja ettevotlikkus

Laane-Virumaa puhul saab radkida 6-8 ettevotlusala arendamisest: Rakvere linnas
(Lennuki ja Narva tanava piirkonnad), Rakvere vallas (Napi-Roodevalja-Aluvere piirkond),
Tapa vallas (Tapa ja Tamsalu), Viru-Nigula vallas Kunda linnas ja Aseris, Vaike-Maarja
vallas (Kaarma) ja Haljala vallas. Siistemaatiliselt ja kompleksselt on neist valja arendatud
Uks, Lennuki piirkonna ettevotlusala Rakvere linnavalitsuse algatusel.

Sotsiaalne elukeskkond

Sotsiaalse elukeskkonna strateegilisteks marksdnadeks on teenuste kattesaadavus ja
kvaliteet. Elanikkonna vananemine ja Uhiskonna suurem tahelepanu erivajadustega
inimestele toob kaasa (iha kasvava vajaduse mitmekesiste sotsiaalteenuste jarele. Teiselt
poolt maakonna elanikkonna vahenemine voib kaasa tuua surve sotsiaalteenuste flilsilise
paiknemise vorgustiku koomale tdmbamiseks. Horeasustatud piirkondades tahendab see
teenuste halvenevat kattesaadavust, sest vdhese inimeste arvu puhul kaib
Uhistranspordiga teenuste kattesaadavuse tagamine majanduslikult tle jou.

Haridus- ja meditsiiniteenuse puhul tuleb kindlasti silmas pidada kvaliteeti, kuna isegi
teenuse formaalse kattesaadavuse puhul tarbitakse teenust valjaspool maakonda, kui
kvaliteediga ei olda rahul.

Maakonna pd&hjarannikul mdjutab sotsiaalset elukeskkonda ka elanikkonna sesoonsus -
elanike arv suve- ja talveperioodil muutub oluliselt, mis teeb keerukaks sotsiaaltaristu
Ulalpidamise vastavalt elanike arvu muutumisele.
Tervishoiuteenuse korraldamises maakonna tasandil vdiks tuua valja kaks peamist
vdljakutset: Uldhaigla teenuse sailimine maakonnas ning esmatasandi tervisekeskuste ja
vaiksemate perearstifiliaalide vorgu optimaalne llesehitus. Selleks on vaja nii riigi kui ka
maakonna tasandil kokku leppida, mismoodi tagada tervisetaristu nildisajastamine ja
millised on tervisekeskuste suhted filiaalide voi iseseisvate perearstikeskustega.
TEHNILISE TARISTU EESMARKIDE ULEVAADE

J Kunda-Kotka/Loviisa regulaarihenduse toimimine.

J Elektriraudtee (reisirongiliiklus) rajamine Rakvere ja Kundani ning reisirongi
Uhendussageduse suurenemine Rakveres, Tamsalus, Kiltsis ja Rakkes.

J Neljarealise Tallinn-Narva maantee (E20) véljaehitamine maakonna ulatuses.

o Vaikesadamate vorgustiku toimimine.



o Kunda, Tapa ja Rakvere-Napi logistikakeskuste arendamine.

o Ule-maakonnalise kergliiklusvahendite rendi-ja teenindustaristu toimimine.
LAANE-VIRUMAA OOTUSED RIIGITASANDILE

o Reisirongi liikluse liinivorgu tihendamine (sh Virumaa siseliin, Kunda haru),

kiiruse suurendamine. Tallinn-Narva raudtee valjaehitamine vajadustele
vastavalt ja reisirongide veeremi uuendamine ning rongide arvu suurendamine.

J Tallinn-Narva maantee (E20) valjaarendamine neljarealiseks Haljala-Kukruse
[Gigul.

o Kunda sadama reisijatekai ja reisterminali kaasfinantseerimine.

° Toostus- ja ettevotlusalade, logistikakeskuste arendamine ja nende (hine

turundamine.

Uuringu tulemustega pannakse alus maakonnas avaliku ruumi ning inimeste
lilkumisharjumuste kujundamisele otstarbekate ja jatkusuutlike lahenduste suunas.
Lilkuvuse uurimuse tulemused on aluseks avaliku ruumi, lilkuvusteenuste ja saastvate
lilkumisviiside arendamisele. Uuringu kaigus kogutud andmeid kasutatakse Laane-Viru
maakonna kohalike omavalitsuste Uldplaneeringute koostamisel avaliku ruumi ja elanike
liikumise (sh (histranspordi) otstarbekaks ja jatkusuutlikuks korraldamiseks.
Liikuvusuuring koondab andmeid nii kisitlusest piirkonna elanikelt, ettevotetelt ja
omavalisustelt kui ka olemasolevaid suurandmeid (Statistikaameti elu- ja tédkohtade
andmed, P3hja-Eesti Uhistranspordikeskuse reisijate andmestik, mobiilpositioneerimise
andmed Telia Eesti AS-ilt).

Laane-Virumaa arengustrateegias on seatud igapdevaste liikumiste eesmargiks kodu-
keskus-kodu kattesaadavusaeg mitte rohkem kui kolm tundi. Hetkel on keskmine Laane-
Virumaa elanike elu- ja té6koha vaheline liikumisaeg autoga keskmiselt 1-1,5 tundi.

Ladne-Virumaa liikuvusuuringu raames viis Tallinna Tehnikallikool (TTU) l&bi pool-
struktureeritud intervjuud valdade kontaktisikutega ja maakonna arenduskeskusega ning
korraldas kuue valla elanikele veebipdhise liikuvusklsimustiku. Lisaks analldsiti
Statistikaameti elu- ja tookohtade seoseid ja paiknemist maakonna tombekeskustes ning
vorreldi tulemusi P&hja-Eesti Uhistranspordikeskuse reisijate liilkumisandmetega.
Taiendavalt viisid TTU eksperdid |1abi intervjuud Ld3&ne-Virumaa suuremate ettevdtetega
ja korraldasid uuringus osalevate valdade ettevotetele nende transpordivajaduste
veebikiisitluse. TTU liikuvuskorralduse magistrandid viisid koostd6és Transpordiametiga ja
uuringupiirkonna koolides labi opilaste kooliteede kaardistamise, et teadvustada paremini
7-18-aastaste noorte liikkumisprobleeme.

Uuringu eesmark on kujundada selge arusaam Laane-Virumaa liikuvust mojutavatest
protsessidest ja erinevate otsuste vdimalikest tagajdrgedest uuringu piirkonnas: Haljala
vallas, Rakvere vallas, Tapa vallas, Vinni vallas, Viru-Nigula vallas ja Vaike-Maarja vallas.



1.3. LIIKUVUSUURINGU TOIMUMISAEG

Laane-Virumaa kuue omavalitsuse liikuvusuuring toimus juuli 2020 kuni marts 2021, mis
oli Eesti elanike liikumisviiside osas vdga muutliku iseloomuga periood, mida osaliselt
mdjutasid COVID-19 viiruse leviku takistamiseks seatud piirangud. Peamiselt mojutasid
kehtestatud piirangud valisturistide liikumist Eestis, mis oli varasematest aastatest
oluliselt madalam ning suurendas omakorda siseturistide arvu.

Oluliselt kasvas 2020. aastal kodutdd osakaal Ule Eesti2, mis tOstis Statistikaameti
hinnangul kaugttdd tegevate inimeste arvu kevadel 198 700-ni ehk 40%ni hdivatutest ja
teise viiruselaine ajal aasta 10pus pea 200 000-ni.

Koolidpilastele 2020. aasta siigisel-talvel Laane-Virumaal olulisi piiranguid ei seatud, kuid
2021. aasta alguses kehtestati maakonna koolides distantsépe.

1.4. LIIKUVUSUURINGU METOODIKA

Laane-Virumaa liikuvusuuringu kaigus rakendatati kombineeritud uurimismeetodikat? ja
valitud uurimisstrateegiaks oli juhtumiuuring®. Uuringu perioodil koondati andmed
erinevatest esmastest ning teisestest allikatest juhtumiuuringu andmebaasi ning neid
anallUsiti vastavalt vajadusele ja vOimalusele statistiliselt ja/voi viidi labi kvalitatiivhe
sisuanallus.

Uuringu andmekorje viidi labi ajavahemikus juuli 2020 — marts 2021. Uuring oli jaotatud
mitmesse etappi (hetkeolukorra kaardistamine, uuringu ettevalmistamine, selle I|abi
viimine ja andmekorje, projekti aruande koostamine ja esitlemine). Sh on uuringu
koostamisel uuringu tellijale kdikide etappide jarel tehtud (levaade ning kogutud
tagasisidet.

Kuna liikuvusuuringu teostamine jai osaliselt 2020. aasta sligisele ja 2021. aasta alguse
perioodi, langes see kokku COVID-19 laildase leviku Eestis, mistottu pidi uuringu ajakav
kohandama vastavalt olukorrale ja voimekusele erinevaid andmeid koguda ja anallisida.
Sh toimusid mitmed esialgu tGhte ruumi planeeritud kohtumised tellija ja huvirihmadega
virtuaalsel kujul MS Teams veebikoosolekutena.’

1.4.1. INTERVJUUD MAAKONNA
LIIKUVUSKORRALDUSE HUVIRUHMADEGA

2 Kaugtdod voimalused ja arengud Eestis, https://www.stat.ee/et/uudised/koroonakriisi-tulemus-200-000-
kaugtoo-tegijat

3 Saunders, M. N. K., Lewis, P., Thornhill, A. (2016). Research Methods for Business

Students. Pearson Education Limited, 2016.

4Yin, R. K.-Z. (2018). Case study research and applications : design and methods. Los

Angeles [etc.] : Sage, c2018. 6th ed.
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Ld&ne-Virumaa liikkuvusuuringu raames viis Tallinna Tehnikailikool (TTU) l&bi pool-
struktureeritud intervjuud valdade kontaktisikutega ja maakonna arenduskeskusega.
Taiendavalt viisid uuringu eksperdid labi struktureeritud intervjuud ka Laane-Virumaa
suuremate ettevotetega ja korraldasid uuringus osalevate valdade ettevotetele nende
transpordivajaduste osas kusitlusuuringu. Omavalitsuste intervjuude eesmark oli saada
sisend hetkeolukorrast valla liikuvusest, selgitada valja poliitikakujundajate ootused ja
teadmine liikuvuse korraldamisest ja arengu eesmarkidest. Ettevdtjate intervjuud
tdiendasid nende seas labi viidud kisimustikku ja kogusid kvalitatiivset informatsiooni
nende peamistest huvidest ja probleemidest.

1.4.2.

Ld&ne-Virumaa liikkuvusuuringu raames viis Tallinna Tehnikadilikool (TTU) maakonna
elanike seas labi kdisitlusuuringu. Kisitlusuuring on andmete kogumise viis, millega
kogutakse eeskatt kvantifitseeritavaid (numbrilisele kujule teisendatavaid) andmeid, mida
on vdimalik statistiliselt analliisida. Kisitluste peamine eesmark on koguda voéimalikult
standardiseeritud infot suure hulga inimeste kohta. Kisitlusuuringuid kasutatakse, et
koguda infot naiteks inimeste eluolu, tédelu, tarbimisharjumuste, tervise, poliitiliste
eelistuste, vaartushinnangute ja palju muu kohta>.

Liikuvusklsimustik oli suunatud kuue valla elanikele: Haljala, Tapa, Viru-Nigula, Vinni,
Vdike-Maarja, Rakvere vald. Rakvere linn ja Kadrina linn ei osalenud kisimustikus, sest
uuringu taotlemise ajal 2019/2020 ei koostatud neis omavalitsustes Uldplaneeringuid.
Kokku on uuringus osalenud valdade elanike arv ca 30 000 inimest.

KUsimustikus on 13 peattkki, mis koosnesid jargmistest valdkondadest:

1. Vastaja vanus, sugu, elukoht - 5 kisimust

2. Toolkaimisega seotud klsimused - 5 klisimust

3. Koolis/Ulikoolis kdimisega seotud kisimused - 4 klsimust

4, Laste liikumise korraldamisega seotud klsimused - 4 kisimust

5. Poes kaimisega seotud klsimused - 5 klisimust

6. Arstiabiga seotud klsimused - 5 kisimust

7. Lahedase eest hoolitsemine - 4 kiisimust

8. Sotsiaalsed tegevused (sOprade-sugulastega kohtumised) - 3 kiisimust

9. Vaba aja veetmine (hobid-trennid, huvitegevused) - 3 kisimust

10. Hooajaline liikumine - 2 kisimust

11. Uute liikuvusteenuste kasutamine (jagamislahendused, autokasutus) - 9
kisimust

12. Kergliiklusteede valikud ja eelistused vastaja koduvallas

> Fowler, F. J. (2012). Survey Research Methods. Thousand Oaks: SAGE Publications.



13. Leibkonna kirjeldus - 4 klisimust

1.4.3. LAANE-VIRUMAA OPILASTE KOOLITEEDE
KAARDISTAMINE

Lédane-Virumaa liikuvusuuringu kéigus tegi TTU uurimisrihm koostédéd  riigi
Transpordiameti liiklusennetuse osakonnaga, kasutades Laane-Virumaa koolide Opilaste
kaasabi ohtlike kohtade kaardistamiseks nende kooliteel.

Eesmargiks oli koguda vaatluse all olevate maakondade koolidest andmeid Iabi
Maanteeameti koolitee kaardistamise rakenduse http://koolitee.mnt.ee. Opilaste
kooliteede kaardistamine koost60s koolidega annab omavalitsustele vaartuslikku infot
keerulisematest liiklusolukordadest lastele ja aitab ennetada vdimalikke ohuolukordi.
Koolitee kaardistamise pdhjal on vO@imalik planeerida edasist tegevust koolide imbruse
liilkuvuse korraldamisel ja hinnata teostatud tegevuste tulemuslikkust. Samuti
moodustavad kooliealiste liikumisteed suure osa ka nende vanemate lilkkumisest, mistottu
annab llevaade propotsioonidest ka teadmise leibkondade argipdaevade liikuvusest.

Tapsemalt on dpilaste koolitee kaardistamise tulemusi kirjeldatud peatiikis 3.6. ja lisas 1.

1.4.4. REGISTRITE, UHISTRANSPORDI JA
MOBIILIANDMETE ANALUUS

Uhe meetodina kasutati Statistikaameti ja Maksu- ja Tolliameti té6tajate registrite (TOR)®
pohjal Ghendatud L&&ne-Virumaa elu- ja todkohtade andmestikku, mille alusel koostati
koostdds uuringus osalevate Ladne-Virumaa omavalitsustega olulisemate lahte- ja
sihtkohtade asulate liikumiste nn valjavotted, mis kanti ka asukohapohistele kaartidele.
Tapsemalt on Statistikaameti elu- ja td6kohtade analtlsi tulemused toodud peatikis 3.
Jargnevalt on selgitatud peamised mdisted, mida registriandmete analilsimisel kasutati.

Territooriumi asustusjaotus

Asustusjaotuse puhul votsime aluseks 2019. aasta asustusiliksuste andmete seisu. Kuna
Telia andmestik oli selgelt liigitatud asustusliksuste pdhjal, siis sellest tulenevalt otsustati
asustusliksuseid, s.t valla territooriumi selliselt jagada erinevate andmestike kasutamisel,
sh ka Statistikaameti ja P8hja-Eesti Uhistranspordikeskuse andmed on jaotatud
asustusliksuse tapsusega.

Aadressiandmed

Analllsis on kasutatud eluruumide ja eluhoonete aadresse. Eluruumid on kokku
koondatud eluhooneteks. Aadressandmeid kasutati anallisis vaid uuringuala Uldise
tiheduse maaramiseks.

6 Maksu- ja Tolliamet. Toé6tamise registreerimine;
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Territooriumi ruumiline jagamine ruudustikku

Too6s kasutati territooriumi jagamiseks kahte ruudustikku. Selle eeskujuks on
Statistikaameti 1x1 km ruudustik ja 250mx250m ruudustik. 1x1km ruudustikule on viidud
Statistikaameti andmed hdivatute kohta ning 250x250m ruudustikku on kasutatud (ldise
tiheduse maaramiseks. Seda pohjusel, et 250x250 ruudustik joonistab selgemini valja
hoonestuse muutused.

Territooriumi tsoonide maaramine

Projekti kdigus on madratud dra nn. tsoonid, mis vastavad 1x1 km ruudustikule ja
kajastavad vaadeldavat ala ning on (ldiselt kooskdlas asumitega suuremate
asustustiksuste sees.

1.4.5.

Tookohtade paiknemise kaardistamiseks voeti aluseks Statistikaameti anonimiseeritud
andmed” seisuga 2020 november. Need andmed on jaotatud ruumisuhtele 1x1 km ehk
Statistikaameti nn baasruutudesse. Tdokohtade andmestik ise koondab kahte
kombineeritud andmestikku: Rahvastiku register ning To6tamise register. Rahvastiku
registris on registreeritud elukohad ja pohitookoha puhul on Idhtutud jargmistest
pOohimotetest:

e To6koht on vdetud té6tamise registrist (TOR), mis sisaldab isiku té6koha asukohta
kdige tapsemalt.

o Kui toébkoha asukoht té6tamise registris puudus, aga isiku tédandjaks oli Eestis
registreeritud asutus, ettevote voOi FIE, siis leiti todkoha asukoht ariregistrist
tédandja juriidilise aadressi jargi.

e Mitteresidendist td00andja (valisettevotted) korral leiti téokoha asukoht
mitteresidentide registrist (MTA), kui oli olemas mitteresidendi Eesti aadress.

e Kui toédandjaks oli fldsiline isik (mitte FIE), siis leiti td6koha asukoht tddandja
elukoha alusel.

e Siseministeeriumi ja Kaitseministeeriumi téotajate tédkoha asukohaks on TOR-is
margitud vastava ministeeriumi aadress. Selle tottu ei ole liikumise maatriksis
nende asutuste tdéétajaid arvestatud.

e Anonilimsuse tagamiseks on kdigi ruutute vaheliste nn paaride (elukoht-t66koht)
puhul, mis kajastavad vaiksemat arvu kui neli inimest, asendatud see vaartusega
3. Kuna hdivatute koguhulk on 644 349, siis asendati kdik vaartused 3 vaartusega
1,393. Arvutuskaik on jargmine: 644 349 - 408 138 = 236 217. Seal on 404 138
hdivatute summa, kus paari vaartus on 4 voi rohkem. Seega jéab alles 236 217
inimest, mis tuleks jaotada vordselt nende paaride peale, kus (hendus on hetkel
3. Seejarel jagati 236 217 / 169 458 = 1.393. Milles 169 458 on kdikide paaride
hulk, kus vaartus on alla 4.

Statistikaameti kaaskirja kohaselt on elanikkonna tapsus rahvastikuregistri andmetel
98,5%. Pohitobkoha puhul on tookoha asukoht tddtamise registris olemas 88,2%
hoivatutest. Tookoha informatsioon on maadratud tédandja juriidilise aadressi jargi

7 Andmed jagati antud t66ks oktoober 2020.
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ariregistri alusel 9,5% hoivatutest ning muul viisil (mitteresident, flisiline isik) - 0,04%.
Aadress puudub (sh Kaitse- ja Siseministeeriumi asutused) - 2,2% tdotajatest

1.4.6. POHJA-EESTI UTK BUSSIREISIJATE ANDMED

PBhja-Eesti UTK andmed on esitatud sisenemiste ja véljumiste maatriksina kolme kuu
kohta:

e 25, jaanuar -23. veebruar 2020
e 4. juuli - 2. august 2020
e 12 toopaeva - 12. september - 11. oktoober 2020

Iga peatumise kohta koondati kokku jargmised veerud:

Sisenemise peatus

Valjumise peatus (voib olla puudu)
Liin

Pilet (toode)

Sisenejate hulk (pileti tidbi kohta)

1.4.7. MOBIILPOSITSIONEERIMISE ANDMED

Laane-Virumaa liikuvusuuringu  teostamisel oli  v@imalik kasutada  koostdos
mobiilsideoperaatoriga Telia anonimiseeritud andmeid uuringuala liikumiste kohta.

Mobiilpositsioneerimise andmete eesmark on pakkuda perspektiiv, kus inimesed viibivad,
kuidas see ndadala voi kuude 18ikes muutub ning millised piirkonnad on omavahel
tugevamalt seotud. Siinkohal ei tasuks votta (htegi numbrit absoluutvaartuses, vaid
vorrelda proportsionaalselt.

Tapsemalt on kirjeldatud mobiilpositsioneerimise andmeid peatlikis 3.
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2. LAANE-VIRUMAA TRANSPORDI
HETKESEIS 2020/2021

2.1. UHISTRANSPORDI KORRALDUS

Uhistranspordi korralduse ja arendamise on L&&ne-Virumaa omavalitsused volitanud
Pdhja-Eesti Uhistranspordi Keskusele, mis haldab ka Harju-, Rapla- ja L&inemaa
thistranspordivérku. Uhistranspordi korraldamisel on méaérav roll territoriaalsel koostddl,
mis vOimaldab luua paremaid Uhendusi ja ligipaasetavaid kohti naiteks Pdhja-Eesti
rannikupiirkonna  asulateni  voi igapaevaste  Uhenduste tagamisel Tallinna
pealinnaregiooniga.

Laane-Virumaa Uhistranspordikorraldust hindavad Pohja-Eesti Uhistranspordikeskus ja
omavalitsused piisavaks ja erinevalt teistest Eesti maakondadest ei ole seni toimivad
tihendused vajanud viimase 3-5 aasta jooksul pdhjalikku timberkorraldust. Uhistranspordi
korraldajad ja vastutajad tddevad, et Laane-Virumaa Uhistranspordi korraldus on
kooskolas viimase paarikiimne aasta jooksul toimunud elu- ja téokohtade muutustega
endistest kolhoosikeskustest praegustesse valdade ja maakonna todmbekeskustesse.

Laane-Virumaa arengustrateegias 2030+ seatud tulemusnaitajad Uhistranspordile:

e Kasvanud Uhenduste arv.

e Suurenenud Uhistranspordiga labitud kilomeetrite arv ja liinivork.
e Vahenenud sbdiduaeg, reisimugavuse tous

e Loodud on parvlaevaliihendus Soomega.

e Mustkattega teede osatahtsuse tdus.

o Uute kergliiklusteede osatahtsuse kasv.

2.1.1. BUSSILIIKLUS

Peamised vedajad maakonnas on Go Bus ja MK-Autobuss kohalikel (maakonna- ja
vallaliinidel) ja maakondadevahelistel liinidel. Lisaks labivad maakonda linnadevaheliste
riigisiseste kaugliinidena Lux Expressi, Ecolines’i ja MK-Reis X bussid Tallinnast Johvi,
Narva ja Peterburgi.

Lisaks avalikele maakonnaliinidele on vallad tellinud nii kooliliine kui valla bussiliine né.
»Vvalla servast keskusesse poes kaimise liinid", mis on omavalitsuste to6tajate sonul vaga
olulised kohalikele elanikele, kellele koolibusside liinide kellaajad alati ei sobi.

2.1.2. RONGILIIKLUS

Raudteeliiklus labib Ldane-Viru maakonda kolmes suunas - laanest Tallinnast Tapale,
Tapalt Rakvere ja Narva ida suunas ning Tapalt IGunasse Jdgeva ja Tartu suunas.
Reisirongiliikluse korraldaja on Elron, kes opereerib hetkel Tallinn-Narva ja Tallinn-Tartu
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suundades Stadleri regionaalrongidega, mis voOeti kasutusele 2013. aastal. Uute rongide
kasutuselevotmine on oluliselt tdstnud rongisditjate arvu. Elroni sdonul on peamiseks
rongireisijate arvu kasvu piirajaks olnud Stadler rongide mahtuvus, sest iga uue rongipaari
lisamisega on reisijate arv idasuunal jarjest suurenenud.

Majandus- ja  kommunikatsiooniministeerium  plaanib  Tallinn-Tartu raudtee
elektrifitseerida aastaks 2024. Lisaks plaanib Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium
aastal 2026 votta kasutusele uued ekspress-tilipi rongid Tallinn-Tartu ja eeldatavasti ka
Tallinn-Narva liinidel, mis vdimaldaks rongiliikluse osakaalu veel suurendada ja pakkuda
reisijatele erinevaid vdimalusi maakonnakeskuste vdi valdade vahel liikumiseks.

Koige olulisem on rongiliiklus hetkel Tapa elanikele, kellele on kaasaegsed kiired rongid
muutnud eelistatud tdmbekeskuseks Tallinna Ulemiste keskuse senise maakonnakeskuse
Rakvere asemel. Samuti on Tapa elanikel voi nende lastel voimalus valida t66 ja kooli osas
Tallinna voi Tartu vahel, kui kaaluda to6tamist ja Oppimist maakonnakeskuses Rakveres.
Lisaks Tapale on raudteeihenduse moderniseerimine ja igapdevaste liikumisteede
kasutamise osakaalu seisukohalt vaga oluline Ghistranspordi viis ka valla teistele asulatele
(nt Tamsalu, Janeda, Lehtse).

Omavalitsuste tootajate sonul on kaasaegne raudtee muutunud olulisemaks ka Vaike-
Maarja ja Rakvere valla/linna elanikele, kuigi mdlemas asuvad rongipeatused keskustest
valjas vOi teises asulas. Eriti Rakvere puhul hakkab silma, et hetkel jaab raudteejaam
jalgsi Jaama puiesteel liikudes markamatuks, sest puuduvad raudteejaama suunas
juhatavad tahised. Kahjuks on Rakvere linna keskus ja raudteejaam linnaliini bussidega
ihendamata ja raudteejaama kaudu sdidavad vaid kolm maakonna- vdi kaugliini bussi.
Arvestades uues Eesti Transpordi Arengukavas 2035 seatud sihte dhistranspordis
rongiliikluse kasutamise suurendamiseks, on oluline Ule vaadata Rakvere ja teiste Laane-
Virumaa raudteejaamade Uhendused maakonna ja regiooni bussiliinidega, et oleks
vOimalik luua kasutatavad ja mugavad Uhendused nii t66sOitudeks argipdevadel kui
erasOitudeks toopdeva Ohtuti ning nadalavahetustel.

2.1.3.

Takso kasutamine ei ole viimastel kiimnenditel peale taasiseseisvumist vaga levinud
valjaspool Eesti maakonnakeskusi. Peamiselt on taksoteenuse ehk teisisOnu
noudetranspordi kasutust piiranud nii eraisikute kui avaliku sektori vahene voi puuduv
noudlus teenuse kalli hinna tottu. Teisalt on taksoteenust peetud sageli eksklusiivseks ja
kalliks eraisikute sdiduvormiks, mida kasutatakse pigem linnades ja juhul kui oma voi
lahedaste autoga pole vdimalik liikuda. Varasem taksoteenus sisaldas ka suhteliselt palju
ebamaarasust alates soiduki tellimisest selle saabumise ja hinna kujunemiseni, mis pelutas
kasutajaid.

Viimase kimne aasta jooksul on IT-teenuste arenemise, nutitelefonide leviku ja nii
eraisikute kui avaliku sektori suurema maksevdime tottu muutunud nii takso kui
noudetranspordi teenuste kasutamine oluliselt lihtsamaks ja hinnakujundus
labipaistvamaks. Praeguseks on maakonna keskuses Rakveres juba arvestatav hulk
taksoteenuse (ca 40 taksot) ja sdidujagamise (Bolt) pakkujaid, millega kohalikud elanikud
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on vdaga rahul. Lisaks plaanis Eesti sdidujagamise/taksoettevote Bolt 2020. aasta suvel
tuua Vosule elektritdukerataste Iihirendi, mis samuti toetab elanike ndudepdhist liikkumist.

SeetOttu on vaid aja kisimus, kui maakonna kilastajad ja elanikud hakkavad
nutitelefonidest kohalikke taksoteenuseid otsima ja omavalitsustelt ndudepdhise
Uhistransporditeenuse pakkujaid klsima. Lisaks viitab ka Riigikontrolli 10. martsil 2021
avaldatud kontrolliaruanne, et (tasuta) maakondliku Ghistranspordi korraldus praegusel
viisil ei ole alati kGige tdhusam ja saastvam rahakasutamise viis.

Riigikontrolli hinnangul ,enamasti on lhistransport korraldatud hajaasustuse tingimustes
regulaarsete bussiliinidega. See tdhendab pikki aeglasi liine ja pooltiihjalt séitvaid busse.
Praegu pakutakse alternatiivseid séiduvdimalusi vdhe. Transpordiameti andmed néitasid,
et osa regulaarseid bussiliine, kus on ndudepbhiseid peatusi, on védga kallid.
Transpordiameti andmeid kasutades arvutas Riigikontroll vélja, et 2019. aastal oli lhe
maakondliku bussiliini (ihe reisija keskmine kulu (ihe sbidu kohta 6,31 eurot. Samas leidus
ka bussiliine, kus see kulu oli dle 100 euro, mis kaetakse riigieelarvest. Riik ei ole suunanud
Uhistranspordi korraldajaid otsima regulaarsetele liinivedudele alternatiive, mis koostéds
tdnapdevaste infotehnoloogiliste vbéimalustega aitaks korraldada Uhistransporti
paindlikumalt ja sd&stlikumalt. Alternatiiviks saab néiteks olla reisijatevedu néudlusest
ldhtudes ehk ettetellimisel vdikebussi voi autoga.™8

Seetottu tuleks omavalitsustel koostdos Transpordiameti, PShja-Eesti
Uhistranspordikeskuse ja vdimalike ndudetransporditeenuse pakkujatega vaadata
lahemalt olemasolevaid ja vdimalikke ndudetranspordi tellimise vdimalusi Ladne-Virumaa
elanikele. Lahemalt saab lugeda ndude- ja Uhistranspordi sidumisest jargmises alapeatukis
2.1.4.

Lisaks Uhistranspordile on sotsiaaltranspordi tellimine Ladne-Virumaa omavalitsustes
hetkel lahendatud, kas omavalitsuse enda voi sisseostetud teenusena. Ka siin on mitmeid
voimalusi taksoteenuse ja sotsiaaltranspordi (ihendamiseks, millest tapsemalt on juttu
jargmises peatiikis ,Uued liikuvusteenused".

2.1.4.

Uute liikuvusteenuste, nagu ndudetransport (inglise keeles demand-responsive transport)
sOidujagamine (ride-share) voi soidukite Ghiskasutus (inglise keeles car-sharing) areng on
viimase kiimne aasta jooksul olnud vaga kiire peamiselt tanu nutitelefonide abil avardunud
sOidu-sdiduki tellimise, broneerimise vdi laenutamise teenuste arengule. Lisaks on
kaasaegsete liikuvusteenuste maksevoéimalused lihtsustunud ténu interneti-panganduse
kiirele arengule, mis vOimaldab koheselt maksta teenuse eest vOi tagada rendisdiduki
kasutust.

Nagu juba mainitud, ei ole Eestis hajaasustuses digitaalne sdidujagamine voi IUhirendi
kasutus veel vaga levinud. 2020. aasta jooksul Iabi viidud Laane-Virumaa liikuvusuuringu

8 Riigikontroll: praegune maakondliku bussiliikluse korraldus ja tasuta sGidu vdimalus ei ole aidanud kaasa
Uhistranspordi eelistamisele, 10.03.2021
https://www.riigikontroll.ee/Suhtedavalikkusega/Pressiteated/tabid/168/557GetPage/1/557Year/-
1/ItemId/1311/amid/557/language/et-EE/Default.aspx
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intervjuudes teavitati nii Bolt taksode kui elektri-tdukerataste joudmisest maakonda.
Lisaks tavalistele taksodele on voimalik kasutada Bolt’i Rakveres ning kuuldavasti plaanis
Bolt tuua 2020. aasta suveks VOsule elektri-tdukerataste laenutuse. Kahjuks viimase
teenuse osutamine ei Onnestunud, sest COVID-19 kriisi tottu tekkisid Aasias
tarneprobleemid.

Antud arengud naitavad, et nii sdidujagamise kui soidukite lihirendi teenuste pakkumine
pakub huvi ka valjaspool pealinna ja selle regiooni. Mitmel intervjuul Ldane-Virumaa
omavalitsuste esindajatega tuli valja, et elanikel oleks huvi erinevate sdidukite voi haagiste
IGhirendiks, sest see vOimaldaks valtida vahese kasutusega sdidukitliiibi ostmist (nt.
kaubik, mahtuniversaal, vaikeveok, karu) ja suurendaks nende kasutust sagedamini.

Eesti Ghistranspordi korralduses on ndudetransporti ehk liini alguse voi 10pu pikendamist
tellimise abil juba moned aastad kasutatud (nt. Ldéne-Eestis alates 2018. aastast®). Lisaks
vOib ndudetranspordiks nimetada ka valdade korraldatud sotsiaaltransporti, mille abil on
voimalik eakatel voi teistel valla elanikel vajadusp0hiselt tellida sdite, kas valla keskusesse
vOi eriarsti juurde. Maakonna avaliku liiniveo puhul on ndudetranspordi juures sageli
osutunud probleemideks elanike ndudesditude tellimuste haldamine ja sobivate
Uhissoidukite teenuse hankimine, sest suurte liinibussidega ei ole sellise teenuse
osutamine td8hus ja otstarbekas. Seetdttu on mitmed Eesti piirkonnad 2020/2021. aastal
kaivitamas uusi ndudetranspordi lahendusi, kus teenust osutatakse vaiksemate busside ja
kaasaegse infotehnoloogialahenduse abil. Naiteks Uhendab Parnumaa
Uhistranspordikeskus Euroopa Sotsiaalfondi toel sotsiaaltranspordi maakonna
liinivorguga, et parandada erivajaduste, hoolduskoormuse ja toimetulekuraskustega
inimeste osalemist igapdevaelus ja tooturul'®. Samasuguseid mudeleid katsetavad ka
Saaremaa vallavalitsus, Kagu Uhistranspordikeskus ja Tartumaa Uhistranspordikeskus®!.

Arvestades, et jargmise kiimne aasta jooksul vdib nii ndudetransport, sdidujagamine kui
sOidukite IOhirent muutuda vaga tavaparaseks ja soodsaks transpordilahenduseks,
uurisime Laane-Virumaa elanike seisukohti ja valmisolekut uute liikuvusteenuste
kasutamiseks. Allpool on toodud mdned néited praegustest kulutustest liikuvusteenuste
kasutamisel kui ka maksevalmidusest nende kasutamiseks edaspidi.

° Laane Elu, Pdhja-Ldanemaa liinibuss tuleb edaspidi ette tellida - https://online.le.ee/2017/12/09/pohja-
laanemaa-liinibuss-tuleb-edaspidi-ette-tellida/

10 Parnumaa Uhistranspordikeskus, Sotsiaaltransporditeenuse korraldusmudelite testimine -
https://pytk.ee/projektid/sotsiaaltransporditeenuse-korraldusmudelite-testimine.html
1 Saaremaa vallavalitsus, Sotsiaaltransporditeenuse korraldusmudelite testimine -

https://www.saaremaavald.ee/sotsiaalprojektid

16


https://online.le.ee/2017/12/09/pohja-laanemaa-liinibuss-tuleb-edaspidi-ette-tellida/
https://online.le.ee/2017/12/09/pohja-laanemaa-liinibuss-tuleb-edaspidi-ette-tellida/
https://pytk.ee/projektid/sotsiaaltransporditeenuse-korraldusmudelite-testimine.html
https://www.saaremaavald.ee/sotsiaalprojektid

Kui suured on Teie kulutused liikuvusteenuste kasutamisel iihes kuus?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

[ e €0 €00 €150 €200

Joonis 1. Lddane-Virumaa elanike praegused kulutused liikuvusteenustele iihes
kuus.

Tulenevalt sellest, et lGle poole Laane-Virumaa elanikest on maapiirkondade elanikud, siis
ei kasuta hetkel pea kolmveerand liikuvusteenuseid (taksot, soOidujagamist voi
rendisdidukeid).
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

44%
37%

25%
46%
32%
50%
42%
53%

35%
33%
30%
49%
45%
47%
43%

41%

24%

16%

27%

29%

34%

26%

32%

28%

24%
25%

21%

38%

29%

34%

35%

27%

28%

39%

Kui palju olete huvitatud oma igapaevastes liikumistes
noudetranspordi voi séidujagamise kasutamisest?

23%
25%

16%
23%

21%

30%

28%

27%

27%

25%

24%

6%
9%

13%
11%
10%

6%

14%
11%
17%

12%

16%
12%

8%

Ei ole lldse huvitatud Ei tea, ei oska delda Ménevérra huvitatud Vaga huvitatud

Joonis 2. Ladne-Virumaa elanike valmisolek noudetranspordi ja soidujagamise
kasutamiseks.

Tulenevalt vordlemisi suurest autokasutuse maarast maakonnas vdib pidada (sna
loomulikuks, et pea pooled liikuvusuuringu kisimustikule vastanutest ei ole hetkel

huvitatud rendisdidukite kasutamisest.

Laane-Virumaa naiste vaiksem huvi voi teadmatus uute liikuvusteenuste osas voib olla
tingitud sellest, et nad ei nde vdimalusi laste v0i ldhedaste hooldamisega seotud liikumiste
Uleviimiseks ndudepdhistele vdi lihirendi liikkumistele, sest need on ajakriitilised ning

pikkade vahemaade tottu ei ole asendatavad jalgsi voi rattaga lilkumisega.
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Ei ole lldse huvitatud

Kui palju olete huvitatud oma igapaevastes liikumistes

rendiauto voi rendiratta kasutamisest?

48%
53%

46%
42%
42%
54%
57%
69%

23% 30%
41%
34%
59%
58%
63%
7%

51%

Ei tea, ei oska delda

22% 21%

24%

17%

23% 22%

23% 27%

32%
21%
18%
15%

28%
13% 32%
31% 23%
16%
28%
23%

23%

Ménevérra huvitatud

15%
17%
21%

22%

9%
6%

8%

9%
10%

8%

14%
19%
14%

12%

10%
13%

23%

19%

Vaga huvitatud

7%

Joonis 3. L&ddne-Virumaa elanike valmisolek (liihi)rendisoidukite teenuste
kasutamiseks

Arvestades pea kolmandiku huvi renditranspordi teenuste vastu, tasuks omavalitsusel
otsida koostddd teenuseosutajatega esialgu hooajaliselt pilootprojektide kaudu, mille abil
on elanikel vdimalik tutvuda tanapaevase llUhirendi teenuste kasutamisvdimalustega, et
vahendada nditeks suvituspiirkondades ummikuid ja parkimisalade (lekoormust
maakonna pdhjaranniku kiilades. Lisaks annab erinevate sdidukite lihirent paindlikumaid
ja saastvamaid voimalusi nii turistidele kui kohalikele elanikele piirkonnas liikumiseks ja
iseseisvalt oma tempos tegutsemiseks.
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

0-49 eurot kuus

100-199 eurot kuus

Kui palju olete iihes kuus valmis maksma eelpool mainitud
jagatud liikuvusteenuse kasutamise eest?

9%
94%

90%
95%
91%
97%
91%
93%

78%
86%
99%
94%
93%
96%
100%

93%

5%

7%

9%
5%

6% 10% 5%

11%

6%

5%

200-299 eurot kuus 50-99 eurot kuus Rohkem kui 300 eurot kuus

Joonis 4. Laane-Virumaa elanike valmisolek liikuvusteenuste eest maksmiseks.

Hetkel on Laane-Virumaa elanike valmisolek maksta liikuvusteenuste eest peamiselt
suurusjargus kuni 50 eurot kuus. Vaid 6% elanikest on valmis maksma kuni 100 eurot ja
2% oleksid valmis maksma kuni 200 eurot kuus. Moned vastajatest oleksid valmis
maksma ka ule 200 euro kuus.

Elanike valmisolek edaspidi erinevaid liikuvusteenuseid kasutada on olemas, eriti
noudetranspordi ja sodidujagamise osas, mis muudaks vajaduspohiseid liikumisi
hajaasustuses oluliselt paindlikumaks ja mugavamaks.

Lilkuvusuuringu kisimustiku vastajatest 37% tundsid huvi ndudetranspordi ja
sdidujagamise teenuste vastu ja 27% ei osanud veel oma seisukohta véljendada. Uldse ei
olnud liikuvusteenustest huvitatud 36% elanikest, mida vOib pidada teenuste vdhese
leviku ja kasutatavuse mdjuks.
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2.2. LIIKLUSOHUTUS

Laane-Virumaa liiklusdnnetuste osas anallilsiti Transpordiameti liiklusdnnetuste statistika
alusel aastatel 2011-2019 toimunud juhtumeid, millest on (lekaalukalt kdige enam
soidukite teelt véljasoOite, kokkupdrkeid sdidukiga kiljelt ja Rakvere linnas kokkupdrkeid
jalakaijatega. Lisaks on vordlemisi palju ka kokkupdrkeid vastutulevate sodidukite ja
teevaliste takistustega.
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Joonis 5. Ldane-Virumaa liiklusénnetuste statistika

2011-2019 liiklusavariide liikide pohjal.

1%

3% 1% 7% 39,
15%
1%

1%

= Kokkupdrge = Kokkupdrge ees liikkuva soidukiga
= KokkupGrge ees seisva soidukiga Kokkupdrge jalakdijaga

= Kokkupdrge loomaga = Kokkupdrge sdidukiga kiiljelt

m Kokkupdrge teel oleva takistusega » Kokkupdrge teevilise takistusega
» Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga » Kukkumine UT-s

» Soiduki teelt valjasoit = S@iduki imberpaiskumine teel

= Soidukite kiilgkokkuporge Teadmata

Joonis 6. Ldaane-Virumaa liiklusonnetuste statistika

2011-2019 liiklusavariide liikide Ioikes.
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Laadne-Virumaa liiklusdnnetustest suurem osa leiab aset kolmes omavalitsuses: Rakvere
linnas kui maakonnakeskuses ning Rakvere vallas ja Haljala vallas, tingituna Tallinn-Narva
maanteel aset leidnud liiklusavariide arvust.

= Haljala vald = Kadrina vald = Rakvere linn « Rakvere vald

u Tapa vald ® Vinni vald m \iru-Nigula vald = Vaike-Maarja vald

Joonis 7. Ldane-Virumaa liiklusonnetuste statistika
2011-2019 omavalitsuste loikes.

Aastate |0ikes ei ole vbimalik valja tuua kodige keerulisemaid perioode, sest igal
omavalitsusel on olnud liiklusavariide osas suurema juhtumite arvuga aastaid.
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Joonis 8. Lddne-Virumaa omavalitsuste liiklusonnetuste statistika

2011-2017 aastate Ioikes.
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Pigem on maakonnas liiklusavariisid toimunud rohkem 2012-2016, mille jarel oli oluline
vahenemine 2017. aastal. Kahjuks ei ole liiklusdnnetuste arv viimase kiimne aasta jooksul
enam vahenenud 2011. aasta vdaga madalale tasemele.

Count of Aasta
80
70

0 I ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ |

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019  (tiihi)
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Joonis 9. Ldédne-Virumaa liiklusonnetuste statistika 2011-2019 aastate kaupa.

Peamiselt toimuvad liiklusavariid Laane-Virumaal suvekuudel ja detsembris, mis on seotud
inimeste suurema liikumisega puhkuste ja puhade ajal. Talvel on ka liiklustingimused
ilmastiku tottu raskemad ja seetottu on sageli rohkem avariisid ebadige sdidukiiruse tottu,
mis ei arvesta piisavalt muutunud ilmastikutingimustega.
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Joonis 10. Ldane-Virumaa liiklusonnetuste statistika 2011-2019 kuude kaupa.

Nadalapdevadest toimub Laane-Virumaal rohkem liiklusdnnetusi laupaeviti ja
esmaspdevadel, mis on seotud kas todalase kiirustamise voi just puhkepaevadele sattunud
uljama liikluskaitumisega.
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Joonis 11. Ladne-Virumaa liiklusénnetuste statistika 2011-2019 nadalapédevade
kaupa.
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3. ANDMESTIKUD JA TULEMUSED
REGISTRI- JA ANDMEPOHISED LIIKUMISANDMED

PRINTSIIBID

Registripohiste alusandmete koondamine valla territooriumil ei ole isikustatud, s.t andmed
ei ole esitatud nn vaiksemas resolutsioonis, kui selles, mis kujul need on registritest
uuringu ekspertideni joudnud. Sealhulgas kui andmed on saadud 1x1 km ruudu kaupa siis
antud to66s ei ole nende vaartus taandatud konkreetsetele hoonetele voi modnele
vaiksemale ruumitksusele.

TERMINID JA LUHENDID

LAU (Local Administartive Unit) ehk asustusiksus.

Tsoon (Zone) antud t66 kontekstis on 1x1 km ruutudest koosnev ala, mis kajastab Uhte
vaadeldavat territooriumi osa.

Elamuiiksus (Dwelling Unite) on hoone voi korter, millel on eraldi aadress.

UT on Uhistransport.

3.1. LAANE-VIRUMAA ASUSTUSTIHEDUSE
ANALUUS

Laane-Virumaa asustustihedust kasitletakse antud uuringus kahel viisil:

1. elamulksuste baasil taandatuna 250 x 250m baasruudule. Selle andmestiku
eesmark on valja tuua piirkonna piisavalt tihedad alad ning sellest lahtuvalt
planeerida teenuseid. 250x250m baasruudu teekonnad on kd&ik jalakdidavad.
100x100m baasruut on liiga vaike ning 1000x1000m on lokaalse info kajastamiseks
jallegi liiga suur. Joonis 12 kajastab sinisega neid alasid, kus eluruume on 250-500
km? kohta. Siin on oluline valja tuua, et ruudu pindala on 0,25x0,25 km ehk 0,0625
km? seega elamutliksuseid on ruudus tegelikult vahem. Naiteks, kui ruudu vaartus
on 500 siis reaalselt on seal 500 * 0,0625 = 31 elamulksust. Selline arvutus lahtub
osaliselt sellest, et tihti maaratakse Uhistranspordi teenindustasemed nimelt km?
kohta. Joonisel on punasega kajastatud need alad, kus arvutuslik eluruumide
tihedus on Ule 500 elamutiksuse km? kohta.

2. asutustiheduse andmestik pohineb elamuiiksuste ning statistikaameti hdivatute
kodude vordlusel. Joonis 13 kajastab 1x1 km ruutude kaupa, mitu inimest on
keskmiselt seotud (ihe elamuliksusega. Oranzid ruudud kajastavad neid alasid, kus
Uhes elamuliksuses keskmiselt vahemikus 0,2 kuni 0,7 hdivatut. Nendes ruutudes
keskmiselt ei ole iga eluruumi kohta (hte hdivatud inimest. Kollasega on kajastatud
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need alad, kus Uhes elamuiksuses on keskmiselt vahemikus 0,7 kuni 1,3 todtavat
inimest. Rohelisega on kajastatud need alad kus Gihes elamutliksuses on keskmiselt

vahemikus 1,3 kuni 2 té6tavat inimest.

%

Joonis 12 Asustustihedus 250x250 ruudustikuga. Sinine 250-500 elamuiiksust /

km2 ning punasega 500+ elamuiiksust / km2

Joonis 13 Hoonestuse ja hoivatute vordlus.
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Liikumiste anallitisimisel on kdige olulisem vélja selgitada liikkumiste ldhte-, ja sihtpunkt
ning teekond. Selle kdige paremaks mdoistmiseks analliisime elanike liikkumist nende elu-
ja tookohtade naitel. Statistikaameti elu- ja tookohtade andmestiku pdhjal koostasime
Laane-Virumaa peamiste elukohtade ja tédkohtade vaheliste liikumiste kaardid.
Andmestik sisaldab anoniimiseeeritud sissekirjutuse pdhjal maakonna elanike elukohtade
andmeid ja Maksu- ja Tolliameti Todtajate registri (TOR) pdhjal anonimiseeritult
maakonna elanike tédkohtade aadressandmeid.

Elukohtade ja tddkohtade andmete pohjal koostatud andmehulkade vdrdluses
keskendusime peamiselt jargmistele kiisimustele:

1. Kisimus: kust kuhu tullakse? Kaatidel visualiseeritud andmed néitavad koigist
kaardile kantud asustusruutudest Uhte sihtkohta liikumist;

2. Kisimus: kuhu minnakse? Visualiseeritud andmed naitavad Uhest asukohast
kdigisse kaardil toodud voimalikesse sihtkohtadesse liikumist;

3. Kisimus: milliste kohtade vahel liigutakse? Visualiseeritud andmed naitavad
konkreetsete asukohtade vahelisi liikkumisi kaardil.

Kéesoleva uuringu andmed on avatud uuringu tellijale, s.t et kdikide Laane-Virumaa
asulate elu- ja tdokohtade kaardid on toodud Liikuvusuuringu tddkataloogis -
https://livettu-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/kasarv_ttu ee/Ei4FopfgbgdAIl21-
igDUtxsBED5e0wjSnFexg06gHkZtFA?e=4EulgK

Jargnevalt toome vélja moned nadited, mis iseloomustavad, kuidas avatud uuringut
kasutada ja millised voéivad olla nende andmehulkade valjundid, seda nimelt
Statistikaamet hdivatute andmestiku naitel:

Uheks viljundiks on hdivatute Joonis 14, mis naitab ruudu (1x1 km) sees hdivatute
elukohti. Sellise suhte leidmiseks arvutati kdigepealt kdik liikumiste paarid ning loeti kokku
liilkumiste ldhtekohad. Eelnevalt olid liikumiste paarid normaliseeritud seega tulemus ei
pruugi olla taisarvuline (tdpsemalt vaata metoodika kohta peatlikk 1.4). Hoivatute kaardil
visualiseeritud andmetest voib jareldada millistest lokatsioonidest kdige tdendolisemalt
alustatakse igapdevaseid teekondi tddle.

Teise valjundina on hdivatute Joonis 15, mis naitab ruutude kaupa hdivatute tédkohti.
Selle kaardi jargi on vBimalik leida asukohad, kuhu Laane-Virumaal minnakse téole.

Kolmanda valjundina on hulk kaarte kaustas nimega Kaardid (Kust tullakse). Kaardi
nimes on sihtkoht ning iga ruut kaardil kajastab, mitme hdivatu elukoht asub selles
konkreetses 1x1km ruudus. Siinkohal tuleks valja tuua, et naiteks kui kaart kajastab
Rakvere linna (vt Joonis 16), siis Rakvere tsoonis olevad ruudud on lilkkumised, mis algavad
linna territooriumil ja Idppevad ka samas linnas. Igat varvilist ruutu tuleb lugeda ainult
valja liikumisena ehk Iahtekohana.

Neljanda valjundina on tabel, mis kajastab koiki tsoonide vahelisi ,liikumisi®. Liikumine
ehk hdivatute elu ja tookoha paar tsoonide kaupa. Dokumendis T10 Statistika amet.xlsx
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on lehel T1 Hébivatud tsoonist-tsooni kajastatud koik liikumisndudlused tsoonide vahel
risttabelina. Esimene veerg kajastab, kust alustatakse liikumist ning iga jargnev veerg
naitab, kuhu liigutakse. Lehel T2 Héivatud ning UT on esitatud pdhimdtteliselt sama
informatsioon aga paaride kaupa. Sorteerides liikumised veeru jargi, on vdimalik nédha
tsoonide kaupa, milliste paaride vahel on kdige suurem ndudlus. Sama tabelit on vdimalik
filtreerida lahte- vdi sihtkoha jargi. Uldiselt on kdige suuremad ndudlused sama tsooni
sees. Eraldi on vélja toodud UT Séite keskmiselt té6pdevas, mis kajastab, mitu inimest
ligub té6paevas keskmiselt tsoonide vahel. Kd&rvutades tédtajate ndudlust ning PEUTK
liikumisi, on vélja arvutatud, mitu protsenti nendest liikumistest vdiks olla tehtud UT’ga.
Samas tuleks siin tdahelepanu juhtida asjaolule, et kdik liikumised ei ole hdivatute tehtud.
PEUTK andmed kajastavad ainult regionaalvérgustikku. Kuna UT andmed on arvutatud
asustusliksuste tdpsuses ning tsoonid tulenevad ruutude jargi, siis nende Ghendamisele
on loodud leht Tsoonid ja seotud asustusiiksuse, kus naidatakse millised tsoonid on seotud
milliste asustustiksusege.

Viiendaks valjundiks on grupeeritud automaatselt ruudud, et luua nn. klastrid. Aluseks
on voOetud printsiip, et igas ruudus peab olema vahemalt 20 elukohta voi tddkohta.
Alustatakse Uhest ruudust ning liigutakse korvaruutudesse seni, kuni leitakse neid.
Kogutud ruutudest loetakse kdik elukohad voi todkohad kokku. Kui kogusumma on suurem
kui 100, siis moodustatakse sellest (iks klaster. Vastasel juhul jaetakse koik ruudud valja.
Joonis 17 kajastab hdivatute elukohtade baasilt tehtud klastrid. Joonis 18 kajastab
hoivatute todkohtade baasilt tehtud klastrid.
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Joonis 14 Hoivatud elukohti ruutude kaupa
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Joonis 15 Hoivatute té66kohti ruutude kaupa

Joonis 16 Kust tullakse Rakverre
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Joonis 17 Klastrid elanike kaupa

Joonis 18 Klastrid

too

kohtade kaupa
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Uhistranspordi andmete peamine eesmérk on anda Ulevaade, milliste asustusiiksuste
vahel Uhistranspordiga liigutakse. Sellest Idhtuvalt on taandatud kdik sisenemised UT
asustusliksuste tasemele, mitte peatuste tasemele - nii sailitame suure pildi.

Sellest lahtuvalt on koostatud kaardid iga vaatluse all oleva perioodi kohta ning eristatud
on sealjuures t66- ja puhkepdevi. Naiteks on kaks kaarti tddpaeva sisenemistest talvel (vt.
Joonis 19) ja sisenemistest suvel (vt. Joonis 20). Rohkem jooniseid on vdlja toodud
todkaustas PEUTK.

Dokumendis 720 PEUTK.xIsx on vélja toodud iga vaatluseperioodi (jaanuar, juuli,
september) nn Asumid 10pulised lehed, mis kajastavad pdevade kaupa, mitu sditu on
tehtud konkreetsel paeval kahe asumi vahel. Siinkohal on oluline vélja tuua, et koigi
alusandmete puhul ei olnud maaratud lahte- ja sihtpeatust ning antud tabelis kajastuvad
ainult need sbdidud, kus on maaratud sihtjaam. Selle andmestiku jargi joonistub selgelt
valja, et kdige rohkem sdidetakse tihedamate asumite vahel.

Tdokataloogi dokumendis 720 PEUTK.xIsx on vélja toodud iga vaatluseperioodi(jaanuar,
juuli, september) Tunnid 16pulised lehed, mis kajastavad tundide kaupa Ule piirkonna kdik
sisenemised. Koige aktiivsem periood on hommikul kella 7-8 vahel, kus todpaeva
hommikul siseneb keskmiselt u. 700 inimest. Nadala I8ikes on véike erinevus. Ohtune
tipptund on pea poole vaiksema koormusega u. 450 inimest ning jaotatud pikema aja
peale. Tegemist on kuu kdigi toopaevade keskmisega. Samal ajal kella 7-8 vahel
sooritatakse u. 200 peatumist. Sarnaselt sisenemistega toimub oOhtul poole vdhem
peatumisi. Suvekuudel on sisenemisi margatavalt vahem. Hommikune sisenemist arv
langeb 700-It 250 inimesele.
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Joonis 19 Toopédeva kesmine sisenemine asustusiiksuse kaupa. Jaanuar 2020
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Joonis 20 Toopdeva kesmine sisenemine asustusiiksuse kaupa. Juuli 2020

Liikuvusuuringu toodkataloogi lisadokumendi tabelisse (vt. T30 Telia.xlsx) on kantud
Ulevaade andmetest, kus seadmed on viibinud toopaevadel, puhkepdevadel ning kust
kuhu seadmed on liikunud (asustusiksuste tasemel). Tddkataloogis asuva dokumendi
lehel T31 Elukoha aktiivsus on valja toodud, kus inimesed (seadmed) on viibinud. Siinkohal
on kajastatud ainult neid viibimisi, kus kodu ankur ning sihtkoht langevad kokku. Antud
leht peaks andma l(ilevaate, kus on inimeste kodud vdi kus neid antud pdeval on
positsioneeritud koduks. Tabelisse on valja toodud nii td6épaeva keskmine viibimine kui ka
puhkepdeva keskmine viibimise periood. Sellest ldhtuvalt on tehtud ka kaks kaarti,
vastavalt siis Joonis 21 ja Joonis 22. Lisaks on valja toodud kuude kaupa keskmised
viibimised (kodu asukohad). Juuli ja septembri vordlust kajastab kaart (vt. Joonis
23Torge! Ei leia viiteallikat.). Koik vaartused, mis on vaiksemad kui 1 tahistavad
asustustiksuseid, kus juulis oli rohkem kodu ankruid kui septembris ehk k&ik sinakamat
tooni alad on need kohad, kus inimesed viibivad suvel. Linnad uldiselt naitavad kaardil
vaartust Ule 1 ehk neist lahevad inimesed suveperioodil dra. Kui vaartus on naiteks 0,25
siis see tahendab, et juulis oli seal 4x rohkem kodu ankruid, kui septembris. Kui vaartus
on naiteks 2 siis see tahendab, et septembris oli seal 2x rohkem kodu ankruid. Sarnaselt
kuude vordlusega kajastab kaart (vt Joonis 24) té6paevade ning puhkepaevade erinevust.
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See on sarnane indikaator selle kohta, kus inimesed puhkavad. Kui vaartus on 0,25 siis
see tahendab, et puhkepaeval on kodu ankru punkte antud kohas 4x rohkem kui
toopéeval. Kui vaartus on 1, siis tédpaeval ja puhkepdeval on pdhimotteliselt sama hulk
kodu ankru punkte samas kohas. Kui vaartus on naiteks 2, siis téopaeval on 2x rohkem
kodu ankru punkte. Koik sinakad alad kajastavad neid alasid, kui nadalavahetuseti on
rohkem kodu (kus hommikul argatakse) ankru punkte. Vaikese asustustihedusega
kohtadel voib esineda suuremaid kdikumisi, seega tiihjasid alasid voib eirata. Nende kahe
kaardi pohjal vdib selgelt védlja tuua, et ranniku alad omavad olulist rolli puhkuse
seisukohalt. Vordlesime kaardil (vt. Joonis 24), kui palju kodu ankruid on loodud Uhe
elamutiksuse kohta. Varviskaala kajastab neid tulemusi, kus kodu ankrud on jagatud labi
elamuiksustega (ehk elukohtadega). Kui vaartus on naiteks 1, siis iga elamuliksuse kohta
on 1 koduankur. Kui vaartus on 2, siis iga elamuliksuse kohta on 2 koduankrut. Kui
tulemus on 0,5 siis iga elamutksuse kohta on 0,5 koduankrut. Kaardil on margitud iga
asustusiiksuse kohta elamuiliksused. Kui varviskaalas on suur kdikumine, siis see Uldiselt
kajastab neid asustusiksuseid, kus on vahe eluruume. Seda kaarti tasuks vaadata koos
teiste kaartidega ning hinnata tulemusi vordluses - mida vdhem on eluruume, seda véhem
on viibimisi ja seda suurem on kdikumine. Kdik eelnevad kaardid kajastavad ainult kodu
ankruid. Kuna toédkohtade ankru loomine on komplitseeritud, siis jatsime todkohad
mobiilpositsioneerimise andmete seisukohast antud t6dést valja. Kill aga kajastasime
toéokohtade aktiivsuseid tabeli lehel T32 T66koha aktiivsus.

Lisaks viibimistele vaadati mobiiliandmete jargi ka asustusiiksuste vahelisi liikumisi.
Selleks otstarbeks on loodud tabeli leht T33 Asumitevahelised liikumised, kus sarnaselt
teistele tabelitele on loodud paaride kaupa liikumised. Eraldi on vélja toodud t66paeva,
puhkepdeva, kuude ning pdevade kaupa liikumised. Selle pdhjal on loodud kaardid, mis
naitavad olulisematesse sihtkohtadesse té6paevade keskmisi liikumisi. Naiteks kaart ,, Kust
tullakse Rakverre" kajastab koiki asustusiksuseid (sh. ka Rakvere), ja naditab mitu nn
minemest voi lahtekohta on konkreetsest asustusliksusest alguse saanud. Naiteks Vosult
tullakse toopaeviti keskmiselt Rakverre 172 korda pdevas. Samas Rakvere enda sees
liigutakse keskmiselt 10436 korda. Siinkohal tuleb vélja tuua paar olulist aspekti: kui keegi
alustab teekonda naiteks Narvast ja peatub 25ks minutiks Kohtla-Jarvel siis kaardil
kajastatakse ainult liikumist Kohtla-Jarve kohta. Kui ks seade teeb mitu liikumist Rakvere
sees siis kajastatakse neid koiki liikkumisi. Sh tuleb arvestada, et kdik Eesti inimesed ei ole
seotud Telia teenustega seega ei saa antud andmeid kajastada Ukslheselt inimestega,
vaid on pigem Uldistatav naitaja.

Rakvere kohta on valja toodud ka kaart, mis kajastab, mitu liikumist on tehtud Rakverre
elamuiksuse kohta. Legendis on vaartused osadena ning numbrid on esitatud
protsentidena. Ehk legendis 1 on numbrina asustusiiksuse kohal 100. Kui vaartus on 100,
siis iga elmuliksuse kohta antud asustusliksuses tehakse (ks liikumine Rakverre. Kui
vaartus on 1, siis iga 100 elamuilksuse kohta tehakse liikumine Rakverre.

Lisatud kaartide kaustas on valja toodud lilkumised teistesse suurematesse asustustesse.
Vajadusel on voimalik seda nn taastoota vastavalt tabeli lehele T33 Asumitevahelised
liilkumised.
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Joonis 22 Puhkepdeva keskmine viibimine
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Joonis 23 Juuli ja septembri vordlus

Joonis 24 Toopéadeva vordlus puhkepédevaga.
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3.5. ELANIKE LIIKUVUSKUSITLUSE KOKKUVOTE

Liikuvuse moistmiseks on vaja kaardistada peamised liikumisviisid maakonnas, kuidas
inimesed liiguvad igapdeva tegemiste ellu viimisel, milline on teenuste kattesaadavus ja
kuidas nendeni joutakse. Jargnevates alapeatiikkides on kirjeldatud liikuvuskisimustiku
pohjal saadud teadmine.

Toolkaijaid oli liikuvusuuringu kisimustikule vastajatest 77% ja hetkel mittetdotajaid
23%. Todtukassa andmetel oli jaanuaris 2021 Eestis registreeritud tédtuse maar kokku
8,7% ja Laane-Virumaal 9%?%2, lilkkuvusuuringus osalevate valdade to6tute arv jaanuaris
oli kokku 1589.

B Toolkdijad MEi toota

Joonis 25. Téotavate kiisimustikule vastajate arv

50-100 Ule 100 Kuni 2 Ule 1 Kuni 5
km km km tunni
7% 22% 16%

25-50
km
10%

5-15
minutit
30-60 29%
minutit

19%
-6 km

14%
15-25
km
20%

15-30
K minutit
m 30%
19%

Joonis 26. Lddne-Virumaa elanike toééle liikumise vahemaa ja aeg

12 To6tukassa, registreeritud tootud
https://www.tootukassa.ee/content/tootukassast/registreeritud-tootud
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Kuigi tédle kaimise vahemaad jaotuvad Usna Uhtlaselt alates 2 km kuni 25 km-ni, on
Laane-Virumaal ka vordlemisi palju lle 25 km kaugusel asuvaid tédkohti, mis viitab
peamiselt teises vallas v6i maakonnas té6tamisele. Sama tulemust néitas ka tookohtade
ja elukohtade registripOhiste andmete vordlemine (ptk 2). Kui koondada kisimustiku
tulemused t66l kdimise sageduse kohta, siis igapaevaselt kdiakse peamiselt t66l oma
elukoha asulas voi vallas. Teises maakonnas kdiakse t66l igapdevaselt siiski oluliselt
vahem.

Rongiga Séidu/auto-
7% jagamisega
0,

Jalgsi
12%

Bussiga
9%
Jalgratta, touksiga
. se 2%
Tdo6autoga
4%

Autoga (juhina)
58%

Joonis 27. Ladne-Viru maakonnas t66l kdimise liikumisviisid

Liikuvusuuringu kisimustikule vastajatel hulgas oli peamiseks to6lkaimise viisiks autoga lilkkumine, mis
moodustas kokku 70% koikidest liikumistest, arvestades nii juhina, reisijana, to6autoga kui
sdidu/autojagamisega todleminekut. Uhistranspordiga (bussi, rongiga) liikus tédle 16% ja jalgsi 12%
vastajatest.

Jalgrattaga toolkdimist margiti 2%, kuid arvestades kisimustiku ldbiviimist 2021. aasta jaanuaris-
veebruaris, siis mojutas talvine aeg arvatavasti jalgratta kasutamist.

3.5.1. ESMATASANDI ARSTIABI KATTESAADAVUS JA
JUURDEPAAS

Puuetega inimeste osakaal on Eesti keskmisega vorreldes Laéne-Viru maakonnas vaiksem
(Eesti 11,4% ja Laane-Viru 9,9%). Kuigi Laane-Virumaa rahvas hindab oma tervist
positiiveemaks kui eestlane keskmiselt, esineb Tervise Arengu Instituudi rahvatervise
uuringute kohaselt samas Laane-Virumaa meestel depressioonisimptomeid Eesti
keskmisest sagedamini, vastupidiselt maakonna naistele, kelle depressioonisimptomite
vdljendumine on fikseeritud Eesti vdikseima naditajaga. Vastajate enda hinnang tervisele
on oluline osa kiusitlusest, sest keskmiselt enda tervist paremaks hindavad vastajad
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hindavad ka teenuste kattesaadavust voi nende kvaliteeti paremini kui need, kelle tervis
on v0i kes oma tervist ise negatiivsena margivad.

Sealhulgas on Laane-Virumaa arengustrateegias 2030+ seatud eesmargiks, et
sotsiaalsete teenuste kasutamine valjaspool maakonda jaaks alla 10% kasutajatest ehk
esmatasandi teenuste ligipdaas peaks suures osas jadma maakonna liikumiste keskseks.
2021. aasta alguses labiviidud liikuvusuuringu kisimustiku vastuste pohjal liigub perearsti
juurede valjaspool maakonda 25% kasutajatest.

3.5.2.

Teises maakonnas kais eriarsti juures 2021. aasta alguses 9,8% liikuvusuuringu
klisimustikule vastanutest ning eraldi kisituna kaib Tallinnas eriarstiabi saamas 15,5% ja
Tartus 9,3% vastanutest. Seega Ulletab Laane-Virumaa arengustrateegias 2030+ seatud
teises maakonnas sotsiaalsete teenuste kasutamise osas just Tallinna eriarstiabi
kasutamine seatud 10% piiri. Samas on ka lihtsalt teises maakonnas ja Tartus eriarstiabi
saamise maar vaga 10% lahedal, mis on arvatavasti tingitud sellest, et Tallinnas ja Tartus
on hetkel Eesti peamised eriarstiabi ravikeskused ja nendesse suundutakse Ule riigi.

Koolitee kaardistamise eesmargiks oli koguda vaatluse all olevate maakondade koolidest
koolitee kaardistamise rakenduse http://koolitee.mnt.ee kaudu teadmist, kuidas lapsed
kooli liiguvad ja mida nad oma kooliteel markavad. Koolitee kaardistamise pohjal on
voimalik planeerida edasist tegevust koolide Gmbruse liikuvuse korraldamisel ja hinnata
teostatud tegevuste tulemuslikkust. Samuti moodustavad kooliealiste liikumisteed suure
osa ka nende vanemate liikumisest, mistottu annab (levaade propotsioonidest ka
teadmise leibkondade liikuvusest. Iga Opilane kaardistas oma koolitee personaalselt,
logides sisse koolitee kaardistamise rakendusse. Rakenduses on Opilasel voimalus maarata
oma liikumisteekond kodust kooli eristades liikumise viise ja samuti saab rakendusest
markida koolitee kaardile teepeal asuvad olulisemad tingmargid voi liikluskorralduslikud
objektid.

Tanapaeval saab taolisi andmeid koguda mitmeti - nii kidsimustike, loendamiste kui ka
erinevate rakenduste kaudu. Maanteeameti koolitee kaardistamise rakenduse puhul saab
dpilastelt andmeid koguda Sppetdd kaigusi. Opilased saavad kaardistamise rakenduse
kaudu oppida lugema ja tundma kaarti, erinevaid liiklusega seotud marke ning samal ajal
motestada oma teekond kooli.

Laane-Virumaa kooliteede kaardistamise eesmargiks oli igas vallas kaardistada vahemalt
kaks kooli, kelle andmeid saaks kasutada edaspidistes uuringutes. Sihtgrupis olid dpilased
vanuseklassis 5.-8. klass.

Esialgne koolide nimekiri:
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http://koolitee.mnt.ee/

Aseri Kool, Vasta Kool, Kunda Uhisgiimnaasium, Vinni-Pajusti Giimnaasium, Roela
Lasteaed-Pohikool, Muuga-Laekvere P6hikool, Tamsalu Gimnaasium, Janeda Kool, Vaike-
Maarja Gimnaasium, Rakke Kool ja Simuna Kool.

Esmane kontakt koolidega tehti alates veebruari alguses 2021. Telefonivestluse jarel
saadeti koolidesse asjakohane info, kuidas kaardistamist labi viia ja millele tahelepanu
pOorata. Esialgu tekkis koolidel kisimusi, naiteks kas lapsed on vdimelised lilesande
lahendama ka iseseisvalt ning samuti uuriti, kui kaua selle lilesande tegemine lastel aega
laheb. Koolitee kaardistamise esialgne ajakava oli 01.02.2021-28.02.2021. Veebruarikuu
teises pooles leidus koole, kes soovisid ajapikendust distantsdppele suundumise tottu ja
koolitee kaardistamise I0pptahtaeg oli 12.03.2021.

Koolitee kaardistamiseks oli Opilastel vdimalik kasutada erinevaid legende ehk objekte,
mis on toodud joonisel (Joonis 28). Objektide puhul sai kirjelduse lisada ainult objektidele
‘Ohtlik koht’ ning ‘Ohutu koht'. Teised objektid sai Opilane lisada klikivajutusega.

B Méargi teekond

8 Buss

& Tramm

B Troll

B Rong
& Auto

&k Jalgratas

v Jalgsi

£ Toukeratas

£ Rula

B Margi objekt

& Kodu

Huvikool
@ ontiik kont
(&) Ohutu koht
/i\ Foor
{3 Jalgratta- ja jalgtee
£ Jalgrattatee
I ¥ Kaigusild
] Kaigutunnel
Raudtee Ulekaigukoht

&, Tokkepuuta voi tGkkepuuga
raudtee Glesdidukoht

-+| Ristmik

:'n Uhissaidukipeatus
FiN Ulekaigurada
' Ulekaigukoht

Joonis 28. Opilaste kaardistusel kasutatavad legendid ehk objektid.

Koolitee markimiseks sai Opilane valida kdigepealt liikumisviisi. Millist liikumisviisi, milline
Opilane markis, naeb tehniliselt ainult dpetaja. Tulemusi liikumisviiside kohta pole hetkel
voimalik uurimisriihmal ndha tulenevalt isikuandmete kaitse reeglitest (GDPR). Samuti ei
nde keegi peale Opilase ja dpetaja andmeid dpilase Kodu asukoha kohta.
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Kokku voeti Gihendust (le 20 kooliga, kellest 17 kooli sooritasid Transpordiameti rakenduse
kaudu koolitee kaardistamise Ulesande. Kokku esitas oma t66 koolitee kaardistamise
rakenduses 214 opilast.

Uuringu seisukohalt taitis kooliteede kaardistamine oma eesmargi, sest igast vallast osales
liilkuvusuuringus vdhemalt kaks kooli. Mistdttu vdib jareldada, et Maanteeameti tehtud
juhend oli piisav ning koolid suutsid enamjaolt iseseisvalt rakenduse Opilasteni viia. Voib
vaita, et koolitee kaardistamise kaudu muutub ka liikuvusuuring koolide jaoks oluliseks
ning vajadusel leitakse ainekava, kuhu koolitee kaardistamine Oppettdga siduda.

Koolidele antud Ulesannet mdjutas tugevalt olukord nii riigis kui maailmas. Viiruse leviku
tottu olid paljud koolid distantsGppel, mis tegi omakorda koolidel dppe planeerimise
keeruliseks. Liita juurde dppekava valine llesanne, mis vajas ilmselget Opetajapoolset
tuge klassiruumis, osutus mone kooli jaoks valjakutseks. Tulemused olid mdjutatud ka
Opetajatest, kes kui aktiivsed olid tagasisidet Gpilastele andmas.!3

Opilased hindasid oma kooliteed uldiselt vagagi detailselt. Uldplaanis markisid dpilased
oma kooliteele rohkem kohti, mis on nende jaoks ohtlikud. Ohutud kohad j&id pigem
tahelepanuta. Suurimad ohud, mida Opilased oma kooliteel valja tdid, olid jérgmised:
kdnnitee/kergliiklustee puudumine, piiratud nahtavusega kohad, tiheda liiklusega
ristmikud, libedad teed ning metsloomade liikumine sdiduteel. Ohutuks pidasid lapsed
olemasoleval kergliiklusteel liikumist.

Koolitee kaardistamise annab iga kooli koduvallale (llevaate kasutajate ehk Opilaste
lilkumisega seotud kitsaskohtadest. Sel viisil said Opilased anda panuse turvalise
keskkonna kujundamisse, tuues valja kohad, millele varem tahelepanu polnud p&éératud.

Lisaks Ladne-Virumaa kuue valla elanike liikumisklsimustikule viisid liikuvusuuringu
eksperdid labi ka sama piirkonna ettevotete kisitlusuuringu, mille eesmark oli valja
selgitada peamised dritegevuse ja todtajate liikumistega seotud transpordi- ja
liikuvusprobleemid.

Laane-Virumaa liikuvusuuringus osaleva kuue valla ettevotete seas labi viidud
transpordivajadusi kasitlevale kdisitlusuuringule vastas kokku 62 ettevotet, kellest Ule
poole on vaikeettevotted. 31% vastanutest on keskmise suurusega ja 16% on suured,
Ule 50 toodtajaga ettevotted. Ettevotete kontaktid saadi kohalikelt omavalitsustelt ja
uuringu koostajad votsid Uhendust nii suuremate tédandjate kui suurema liiklus- vOi
transpordimdjuga ettevotetega.

13 Opetaja kommentaarid oleksid Spilasi rohkem innustanud oma t66d parandama ning tulemused oleks olnud
ehk veel pohjalikumad. Naiteks kui dpilane oli jathud oma t66 pooleli, oleks dpetajal olnud vdimalus téod
kommenteerida voi leida valjund Ulesande I6petamiseks.
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VASTANUD ETTEVOTETE JAOTUS

20
18
16
14
12
10

o N A O

Haljala vald

. :
I

Rakvere vald

m1 - 9 tdotajat

Tapa vald

=10 - 49 té6tajat

Vinni vald

50 - 249 tootajat

Viru-Nigula vald  Vaike-Maarja

vald

Joonis 29 Kiisitlusele vastanud ettevotete jaotus omavalitsuste Ioikes.

Lisaks viisid uuringu eksperdid labi intervjuud omavalitsuste soovitatud piirkonna kolme
suurema tdédandjaga: OG Elektra AS (toidu- ja kulinaariatootmine), AS HKScan Estonia
(Rakvere lihakombinaat) ja Flexa Eesti AS (m66bli tootmine).

OG ELEKTRA AS
RAKVERE VALD

AS HKSCAN
ESTONIA
RAKVERE VALD

FLEXA EESTI AS
VIRU-NIGULA
VALD, KADRINA
VALD

TOOTAJATE ARV

TOOKORRALDUS

Ule 250 tootaja
Lisaks Grossi poode
teenindav personal
10-20 inimest poe
kohta

T66 toimub
pdaevastes
vahetustes,
enamasti 8.00-20.00

Ule 700 tootaja
Rakvere
Lihakombinaadis

T66 toimub
valdavalt
vahetustega E-R
6.00-14.30 ja
14.30-23.00, kus
toéotab enamus
inimestest. Lisaks
60-70 inimest ainult
00siti 22.00-06.00.

Umbes 125 inimest
Viru-Nigula
tootmisiksuses
Umbes 75 Kadrinas

T66 toimub
valdavalt
vahetustega E-R
7.00-16.30
tavaliselt,
vdiksemas mahus
ka teises vahetuses
16.30-24.00

Kdigis Laane-Virumaa omavalitsustes on naha tddalast pendelrannet eri omavalitsuste
vahel, mida naitas ka Statistikaameti elu- ja té6kohtade andmestik. Peamiselt toimub see
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naaberomavalitsuste vahel, ent to6tajaid tuleb lisaks naiteks ka Ida-Virumaalt, Harjumaalt
ja Jogevamaalt.

Tabel 1.Ettevotete tootajate elukohad kiisitluse andmete pohjal (mainimiste arvu
jargi)
Ettevotte asukoht

Kust tulevad toédtajad @ Haljala @ Rakvere | Tapa | Vinni Viru- Vaike-

(mainimiste arv) vald vald vald | vald Nigula Maarja
vald vald

Haljala vald 12 1 1 4 1

Rakvere vald 6 3 5 8 8 1

Tapa vald 3 5 1 4

Vinni vald 2 1 8 2 2

Viru-Nigula vald 1 2 2 16

Vaike-Maarja vald 1 2 2 6 1 8

Harjumaa 1 2 4

Ida-Virumaa 1 2 3

Mujalt Eestist 1 1 1 2

Kadrina vald 1

Jogevamaa 1

Jarvamaa 1 1

Vastanud ettevétteid 13 4 5 13 19

omavalitsuses

Enim kordi on tottajate elukohana mainitud sama omavalitsust, ent palju on ettevotteid,
kuhu tullakse tddéle nii maakonna teistest omavalitsustest kui kaugemalt. Olulisemad
suunad valjaspool maakonda on Ida-Virumaa ja Harjumaa. Eriti tuli Ida-Virumaa tahtsus
olulise tdotajate elu- ja tédréande lahtekohana valja ka uuringuala kolme suurema ettevotte
intervjuude kaigus. Kisitluse kaigus kogutud andmed ei valjenda kill eri suundadest
tulevate inimeste arvukust, ent nditavad selgelt, et nii Ldane-Viru maakonna sees kui
naabermaakondade vahel on vajalik tagada todlkaimist voimaldavad
Uhistranspordilihendused. Ettevotetele lahimate keskuste ja Uhistranspordipeatuste vahel
lilkumine peab olema voimalik ohutult ja meeldivalt ka jalgsi- ja rattaga, et tagada
tootajatele turvaline ja kindel té6lejoudmine.

3.7.1.

Peamiseks tbdotajate toodletulemise viisiks on ettevotete kontaktisikud Ulekaalukalt
hinnanud autot, mis kattub selgelt ka L&aane-Virumaa elanike liikuvuskisitluse
tulemustega. Siinjuures tuleb silmas pidada, et tegemist on t66andjate hinnanguga, ent
vaiksemate ettevotete puhul vOib eeldada killalt head (levaadet oma tdodtajate
lilkumistest. T66tajate kasutatavad liikumisviisid on kindlasti seotud ka vahemaaga, mis
tuleb todle joudmiseks labida, mis Laane-Virumaa elanike kisitluse jargi on valdava osa
elanike jaoks pikem kui rattaga voi jalgsi ldabimiseks sobiv 6 kilomeetrit. Valdades, kus on
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rohkem suuremaid ettevotteid, on aktiivsem ka tddandja korraldatud transpordi
kasutamine. Intervjueeritud kolmes suurettevottes oli tdotajate peamiseks todletulemise
viisiks hinnanguliselt just ettevétte korraldatud transport. Uhistransporti kasutatakse sel
juhul suundadest, kus on olemas juba nii té6tajatele kui ettevottele sobivad (ihendused.

TOOTAJATE PEAMINE TOOLE TULEMISE VIIS

Kokku
Vaike-Maarja vald
Viru-Nigula vald
Vinni vald

Tapa vald
Rakvere vald

Haljala vald

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mAutoga ®Bussiga ®Ettevdtte tellitud transport  ® Jalgsi

Joonis 30. To6andjate hinnang tootajate peamisele liikumisviisile.

Olenevalt to0koha asukohast ja olemasolevatest voimalustest, eeskatt elu- ja todkoha
kaugustest, kasutatakse palju ka aktiivseid liikumisviise ja Tapa vallas ka rongi. Ka kolme
suurettevotte intervjuudes toodi vélja, et lahemal elavad té6tajad kasutavad hea meelega
voimalust rattaga voi jalgsi toole tulla, ent vajalik oleks kergliiklusteede viimine tehasteni,
kuna praegused Uhendused I6ppevad 1-2 km kaugusel tookohast.

Jalgsi ja rattaga todle ja muidu liikumine voib olla piirkonniti ka pea ainus alternatiiv, mida
inimesed saavad kasutada, olenemata olemasoleva infrastruktuuri kvaliteedist, kuna
puudub Uhistransporditihendus.

Jalgsi 31 (60%)

Jalgrattaga 26 (41,9%)

Autoga 25 (40,3%)
Bussiga 9 (14,5%)
Rongiga

0 10 20 30 40

Joonis 31. Muud liikumisviisid, mida kasutatakse tool kdimiseks vastuste
sageduse jargi.

44



Kisitlusele vastanud Laane-Virumaa ettevotetest korraldab tddtajate transporti 17
ettevotet ehk 27%. Seejuures ei ole vaga selget erinevust ettevotte tootajate arvus.
Uheksa ettevdtet on andnud ka tdpsema kirjelduse kasutatava lahenduse kohta.
Korraldatud transpordi kasutajaid on enamasti 1-2 ettevotte kohta. Peamiselt on tddle
joudmiseks kasutusel sdiduautod, kas siis t0oautona voOi isikliku auto kasutamise
kompenseerimise kaudu. Ettevotted, kus korraga transporditavaid to6tajaid on rohkem,
kasutatakse ka mikrobusse. Peamise pOhjusena on valja toodud sobiva
Uhistranspordiihenduse puudumine.

ETTEVOTTE KORRALDATUD TRANSPORT

2

O P N W H 01 O N 0 ©

1 - 9 tootajat 10 - 49 tootajat 50 - 249 tootajat

mHaljalavald mRakverevald = Tapavald mVinnivald mViru-Nigulavald mVaike-Maarja vald

Joonis 32. Transpordi korraldamine olenevalt ettevéotte suurusest.

Intervjueeritud suurettevotted pakuvad kdik tootajatele transpordivdimalusi korraldatud
bussiveona. Olenevalt vahetuse 10ppemise kellaajast voi ka vdhese ndudlusega suunas
elava spetsiifilisema oskusteabega tddtajate elukohtadest, kompenseeritakse teatud
juhtudel ka isikliku sdiduauto kasutamist vdi taksosdite. Rohkem on kasutusel suured, u
50 kohalised bussid, vaiksema ndudlusega suundades ka vaiksemad 16 kohalised bussid.
Veod on korraldatud vastavalt vahetuste kellaaegadele mdlemas suunas ning neid saavad
kasutada koik soovijad, kellele marsruudid sobivad.

Olenevalt ettevottest on vedude ringid, kas kaugematest tootajate elukohtadest, voi on
ka kasutusel lahendus, kus tdotajad peavad ise joudma Rakverre ning sealt edasi toimub
transport juba ettevotte asukohta. Olulisemaks suunaks, kust veod toimuvad, on Ida-
Virumaa, eriti Kohtla-Jarve ja Johvi, samuti on palju tddtajaid parit Tapalt ja Kundast.
Kuna Kunda suunal on olemas teataval maaral Uhistranspordiiihendused, siis eraldi
vedusid Uldiselt ei tehta. Samas kellaajaliselt ei pruugi olemasolevad hendused vahetuste
aegadega sobida, mis jallegi piirab liikumisvdimalusi. Valja on toodud ka kehvasid
Uhendusi Vaike-Maarja, Rakke ja Vao suundadega, kust on tootajatel vahe voimalusi
lilkuda ilma isikliku sdiduautota.

3.7.2. RASKETRANSPORDI KASUTAMINE

Suurem osa kisitlusele vastanud ettevotetest kasutab oma tegevuses ka rasketransporti,
mille sagedus ning iseloom on tugevalt seotud ettevdtte tegevusalaga varieerudes
igapdevastest kaubavedudest hooajaliste pdllumajandustegevusega seotud vedudeni.
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RASKETRANSPORDI KASUTAMINE

mEj mJah
VAIKE-MAARJA VALD
VIRU-NIGULA VALD
VINNI VALD
TAPA VALD
RAKVERE VALD
HALJALA VALD

Joonis 33. Rasketranspordi kasutamine ettevétte tegevuses.

3.7.3. ETTEPANEKUD LIIKUVUSE JA TRANSPORDI
PARANDAMISEKS

Kisitluse kaigus oli vastajatel voimalik teha ettepanekuid, milliseid transpordikorraldusega
seotud muutusi (Uhistransport, kergliiklus, ristmike ohutus, véljasdidud jne) ettevdte
vajaks, et parandada tooétajate liikuvust vallas voi Laane-Viru maakonnas.

Tootajate liikuvuse parandamiseks vajalikest muutustest on kdige sagedamini valja
toodud kergliiklusteede arendamise vajadust ettevotetele 1dhedamal elavate tootajate
lilkumisvOimaluste parandamiseks ning Uhistranspordi imberkorraldusi kaugemal elavate
tootajate tegelike liikumisaegadega Uhildamiseks.

Kisimusele laekus kokku 33 vastust erinevate ettepanekutega. Enim, 18 korda, oli valja
toodud jalgsi- ja rattaga liikkumisv@imaluste parandamise vajadust, 16 korda mainiti
lilklusohutust ning teede korrashoidu ja 10 juhul viidati parema Uhistranspordiihenduse
vajadusele.

Alljargnevalt on toodud vaélja konkreetsete asukohtadega seotud laekunud ettepanekud.

Haljala vald

Kergliiklusteed e Suurem ja tihedam kergliiklusteede vdrgustik

e Meredédrne kergliiklustee lisaks Kéasmu-Vdsule

o Kergliiklustee Potsult-Annikverre, ihendamaks bussipeatust,
mis oluline ka Haljala kooli seotud liikuvatele lastele

Uhistransport Otseliiniga igapaevased ihendused, muuhulgas:
Eisma kila-Rakvere linn

Uhendused maakonna/valla keskustega
Uhendus Kundaga

Kasmu - Tallinn4

14 TTU kommentaar: Kédsmu-Tallinn bussitihendus on olemas (12 kaugliini), kuid nii ettevGtetele kui elanikele
tuleks jagada igal aastal koost66s P8hja-Eesti Uhistranspordikeskusega Uhistranspordiliinide ja kattesaadavuse
infot ja tutvustada Tranpordiameti uT kattesaadavuse kaardirakendust -
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Tapa vald

Liiklusohutus,
teede korrashoid

Raskeveokite manédverdamiseks vahe ruumi Lai - Ouna
tanavate ristmikul

Vinni vald

Kergliiklusteed

Kergliiklustee Sopruse tn. Vinni -Té6stuspargi tn Vinni
Vaekiila kilast Vinimexi farmideni oleks samuti vaja
kergliiklusteed, ka seal soidukid-jalgratturid-jalakaijad Ghel
teel

Liiklusohutus,
teede korrashoid

Kruusakattega teede asfalteerimine.

Vilgu teeristist Vinni viiv teeldik vaga ohtlik, kitsal kaanulisel
teel liiguvad nii pollutdomasinad, jalgratturid, rekkad,
jalakaijad kui ka sdiduautod.

Teeperved on modlemalt poolt vdaga kaldu ja eriti talviti vaga
halvasti labitav - libe ja kaldumisoht, eriti veel kui teine
suur auto vastu tuleb

Viru-Nigula vald

Kergliiklusteed

Kergliiklustee kalmistuteele

Kergliiklusteede kvaliteet peaks voimaldama ka kasutada
tanapdevaseid elektriga jalg- ning toukerattaid
Kergliiklustee Kundast vahemalt Malla ristini ja teisele poole
Aru ristini. Tulevikus peaks kergliiklustee minema Kundast
Viru-Nigulasse ja Essu vaélja

Kergliiklustee Viru-Nigula-Kunda-Padaorg suunal, kus
raskeliikluse osakaal muudab sdiduteel rattaga liikumise
ohtlikuks ja ebameeldivaks.

Liiklusohutus,
teede korrashoid

Kodige olulisem on teede korrashoid nii suvel kui talvel.
Talvel on oluline kdrvalteedel libeduse torje ja sissepaasude
lumest puhastamine kui seal elab-t66étab inimesi. Suvel
tuleb teha ka tolmutorjet

Kundat labiva tee SGmeru - Kunda - Viru-Nigula/Pada
seisukord vajab hadasti remonti. Praegu on tee Lajose
ringteest kuni tehase kontori ees ringteeni sdidukite
rattajalgedes lagunenud

Vaike-Maarja vald

Kergliiklusteed

Kergliiklustee Triigi ja Avispea vahel

Liiklusohutus,
teede korrashoid

Rakke raudtee Ulesoit
Kaarma- Simuna ristmik

e Punamae ristmik vaga ohtlik, tekib pimenurk, eriti suurtele
kalaveo autodele,

Varasematest arengutest on tootajate liikumisvdimalustele avaldanud kindlasti positiivset
moju kergliiklusteede rajamine, mida tuleks jatkata. Samuti on osade todtajate jaoks
olnud positiivse mdjuga tasuta Uhistransport, mis vahendab tddlkaimise kogukulu. On
suundi, kus praegused Uhistranspordilihendused ei vdimalda tdoréannet voimalike
todkohtade vahel, mistottu eriti inimesed, kel puudub autokasutamise vdimalus, on ka
piiratud téohdive vdimalustega. Samuti on Uhistranspordi puudumine modnes suunas
piiravaks teguriks ettevotetele tddtajate varbamisel. Samas vdiksemate kohtadega
Uhenduste vajadus ei pruugi olla piisav, et Uhel ettevottel oleks otstarbekas tootajate

https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.htmI?id=33010118531f4e75a95005e6¢c8771
dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
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https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100
https://maanteeamet.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8&extent=2171594.188%2C7861562.8477%2C3125528.301%2C8380111.6476%2C102100

transporti korraldada. Kill aga vbivad samast lahedasest alast tegelikult sarnases suunas
lilkuda mitmed inimesed, keda oleks voimalik teenindada naiteks avaliku jagamisteenuse
vOi ndudepdhise teenuse koordineeritud korraldamisega. Teatud juhtudel voib isegi piisata
suuremasse keskusesse Uhistranspordi etteveo teenusest. Ent sel juhul on oluline, et see
oleks ligipaasetav kdigile ja kasutatav erinevate ettevotete tOootajatele, lisaks saab nii
teenindada ka muul eesmargil liikujaid (poodi, arsti juurde, kooli).

Omavalitsused vOiksid votta aktiivsema rolli vahemalt keskmise ja vaikese suurusega
ettevotete tootajate transpordi korraldamisel osalemises ja koordineerimises nii ettevotete
kui omavalitsuste Uleselt.
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4. ANALUUS JA UURINGU
SUNTEESITUD TULEMUSED

4.1. ANDMETE KAALUMINE JA KALIBREERIMINE

Uuringutulemuste tldkogumile Gldistamiseks arvutatakse igale valimi objektile tema kaal,
mis naitab, kui paljusid Gldkogumi elemente objekt valimis esindab. Kaalud arvutatakse
kaasamistdendosuste pohjal leitud disainikaalude alusel.

Kaalude arvutamine koosnes jargmistest sammudest:

e disainikaalude arvutamine,
¢ kao kompenseerimine,
e kalibreerimine.

Disainikaal on podordvordeline kaasamistdendosusega, seetdttu leitakse kdigepealt
kaasamistoendosused valimisse sattunud isikutele. Isiku valimisse sattumise toendosus
ehk kaasamistdendosus kihis h on

kus N, on 7-80-aastaste isikute arv Gldkogumi kihis h ja n, on valimi maht kihis h.

Disainikaal avaldub

4oL
h = Ty B nh'

Kaal d, naitab, kui mitut Gldkogumi objekti valimisse kuuluv isik esindab. Disainikaal
antakse koigile valimiisikutele (nii vastanud kui ka vastamata jatnud isikule).

Valikuuringutes jatab alati osa valimisse sattunuist vastamata (see téhendab kadu) ja see
vOib pdhjustada hinnangutes nihkeid. Isiku vastamistdendosuse r; arvutamiseks saab
kasutada logistilist regressioonimudelit (sdltumatud muutujateks nt elukoht, sugu, vanus,
linnalisus). Kao kompenseerimiseks korrigeerida vastanute  disainikaalu
vastamistoendosuse jargi valemiga

Kaalud korrigeeritakse kalibreerimisega, st korrigeeritakse kaale w; sobivalt maaratud
koefitsiendiga nii, et uute kaalude abil hinnatud rahvastiku jaotused oleksid voimalikult
hasti kooskdlas teadaolevate demograafiliste andmetega. Kalibreerimise aluseks on
elanike arv rahvastikustatistika jargi gruppides: elukoht, vanusgrupp, linnalisus.
Kalibreeritud kaalude summa annab kokku rahvaarvu.
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Laane-Virumaa uuringupiirkonna andmete kaalumine sai

arvutatud otse vastavate
Uldkogumi gruppide jargi: vanus ja elukoht kombinatsioonis Aluseks voeti Statistikaameti
andmed 2020. aasta seisuga. Kaal arvestab kdigi vastajatega.

Alljargnevalt esitatud diagrammid on teostatud kasutades Statistikatarkvara R. R on
programmeerimiskeel ja keskkond, mis on moeldud statistiliste arvutuste tegemiseks ja
statistilise graafika loomiseks.

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kas kaite t661?

27%
39%

50%
30%
29%
39%
27%
33%

64%
18% 82%
18% 82%
7% 93%
14% 86%
58%
85%
33%
Ei kai praegu tool Kain regulaarselt tool

73%
81%

70%
1%
61%
73%

67%

67%

36%

42%

15%
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Millises piirkonnas elate?

| Keskuses (iinn, alevik) | Maapiitkonnas (killa, hajaasustus)  Rakvere linna lahiala

Kas elate hooajaliselt suvilas voi maakodus Laane-Virumaal?

- Jah, olen omanik . Jah, rendin . Ei . Ei soovi vastata
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Kui palju kulub Teil aega (minutites) hinnanguliselt t6dle joudmiseks?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

|05 1530 3060 515 60+
Kuidas liigute toole?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

| Autoga(uhina)  Bussiga . Jalgsi  Soidujagamisega  Tookoha organiseeritud transpordiga
. Autoga (reisijana) . Jalgratta, tuksiga Rongiga  Tbdautoga



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Kas kdite koolis, kutsekoolis vai iilikoolis?

. Ei kai koolis - Kain regulaarselt 5ppimas haridusasutuses

Kui kaugel kaite koolis?

| Kunizkm | 26km  6-15km Ol 15km
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kuidas liigute kooli?

- Autoga (juhina) . Bussiga - Jalgsi . Stidujagamisega
| Autoga (reisijana)  Jalgratta, touksiga Rongiga  Tédautoga

Kas viite lapsi lasteaeda ja/voi kooli?

25%

. Mul ei ole lapsi v&i ei tegele nende likumise korraldamisega . Viin ménikord lapsi lasteaeda véi kooli . Viin regulaarselt lapsi haridusasutustesse

54



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Kui kaugele viite lapsi lasteaeda v6i kooli?

| Kunizkm | 26km  6-15km Ol 15km

Kuidas viite lapsi lasteaeda voi kooli?

| Autoga uhina)  Jalgratta, touksiga  Koolibussiga  Soidujagamisega
. Bussiga - Jalgsi Rongiga Tooautoga
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kas kaite poodides-teenindusasutustes?

- Ei, ma ei ki regulaarselt poes voi teenindusasutustes . Jah, kain regulaarselt poodides

Kuidas kdite poodides-teenindusasutustes (s.h. apteegis)?

| Autoga (uhina)  Bussiga  Jalgsi  Soidujagamisega
. Autoga (reisijana) . Jalgratta, téuksiga Rongiga Todautoga
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Kui kaugel oma elukohast kidite poodides-teenindusasutustes peamiselt?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

| Kunizkm | 26km  6-15km  Ole15km

Kuhu ja kuidas tellite e-poodidest kaupa?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

. Kasutan pakiautomaate . Kasutaksin, aga pole lahedal automaati . Tellin kaupa postkontorisse . Ei kasuta pakiautomaate . Muu
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Autolavka kasutamine - kas kasutate Ladne-Viru maakonnas liikuva kauplusbussi teenuseid?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

- teadnud kauplusbussi teenusest oma vallas . Jah, kasutan - Tean olemasolust, kuid ei kasuta

Kas kaite arsti juures voi tervishoiuasutustes?

. Ei, ma ei kéi arsti juures . Jah, kain arsti juures
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kui kaugel kdite perearsti juures?

| Kunizkm | 26km  6-15km  Ole15km

Kuidas kaite arsti juures voi teisi tervishoiuteenuseid tarbimas?

| Auwoga (uhina)  Bussiga  Jalgsi  Soidujagamisega
. Autoga (reisijana) . Jalgratta, tduksiga Rongiga  Valla sotsiaaltranspordiga
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Kas hoolitsete lahedase voi pereliikme eest, kes vajab vanuse voi tervisliku seisundi tottu abi?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

| Ei, mul ei ole léahedaste hoolitsemise lesandeid | Jah, hoolitsen lahedase eest

Kui kaugel kaite lahedase eest hoolitsemas?

[ Kunizkm | 26km  6-15km Ol 15km
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Kuidas kaite lahedase eest hoolitsemas?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

10%

Kokku

| Autoga (juhina)  Bussiga  Jalgsi  Soidujagamisega
| Autoga (reisijana)  Jalgratta, touksiga Rongiga  Tédautoga

Kuidas kaite soprade-tuttavatega kohtumas?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

| Autoga (uhina)  Bussiga  Jalgsi  Soidujagamisega
. Autoga (reisijana) . Jalgratta, téuksiga Rongiga Todautoga



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kas kdite kodust véljas vaba aega veetmas?

| Eimaeisaavilaskiia  Jah, kdin erinevatel ritusel vdi tegelen hobidega

Kuidas kaite vaba aega veetmas (kultuuriiiritustel, sportimas, huvitegevustega tegelemas jne.) ?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

. Autoga (olen juht) E Bussiga
| Autoga (olen reisija)  Jalgratta, touksiga

 Jalgsi

Rongiga

 Soidujagamisega
Tobautoga

28%

12% 8%

62



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kuidas liigute tavaparaselt suvisel ajal?

17% |

| Autoga(olenjuht)  Bussiga  Rallaga (shtGukeralas)  Taksoga (sh sidujagamine)
| Autoga(olenreisja)  Jalgsi Rongiga

Kuidas liigute tavaparaselt talvisel ajal?

. Autoga (olen juht) . Bussiga - Rattaga (sh toukeratas) - Taksoga (sh sdidujagamine)
. Autoga (olen reisija) - Jalgsi Rongiga
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Kui suur on Teie leibkonna tavaline netosissetulek kuus koigi leibkonnaliikmete peale kokku?

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

| Kuni500eurot  1001-1500eurot  2001-3000 eurot ~ Eisoovi vastata
| 5011000 eurot = 1501-2000eurot 3001 eurotvdirohkem  Eioska delda

Kui palju inimesi elab Teiega samas korteris voi eramus? (Kaasa arvatud kiisimustikule vastajaga)

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

N E:2N:lNs
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mitu séiduautot on Teie leibkonnas kasutuses?

S5 : 7%
> Y- | S

| tauo | 23autot  4vdirohkemautot  Muleiole autot

Mitu neist on lasteaia- ja kooliealised?

Mol Nzl
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4.2. MAAKONNAVALISED LIIKUMISED

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kuhu ja kui sageli liigute toole?

Tallinna
17% 8% 13% 17% 16% 28%
9% 14% 9% 15% 50%
20% 33% 14% 17% 7% 9%
10% 20% 23% 13% 33%
35% 17% 6% 10% 31%
5% 23% 17% 54%
15% 11% 20% 47%
% 17% 28% 44%
9% 24% 8% 57%
24% 14% 9% 15% 8% 30%
20% 7% 13% 18% 18% 25%
16% 13% 10% 17% 40%
10% 6% 13% 10% 59%
29% 7% 43% 19%
14% 1% 9% 14% 16% 37%
Igapaevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvem

Kuhu ja kui sageli liigute toole?
Teise maakonda

16% 13% 20% 23% 13% 14%
10% 23% 13% 14% 17% 22%
20% 22% 14% 25% 12% 7%
11% 18% 23% 25% 21%
22% 30% 16% 1% 5% 16%
14% 10% 14% 25% 29% 7%
8% 15% 18% 31% 25%
11% 12% 24% 28% 8% 19%
8% 18% 27% 14% 34%
15% 23% 16% 18% 1% 16%
20% 23% 26% 15% 8% 8%
15% 10% 25% 21% 12% 18%
14% 8% 22% 24% 27%
21% 27% 42% 10%
100%
14% 18% 17% 19% 15% 17%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45.54
55-64

Kokku

Kuhu ja kui sageli liigute toole?

Tartusse

8% 15% 73%
% 8% 7%
8% 18% 70%
9% 89%
12% 10% 1%
6% 8% 12% 4%
12% 1% 74%
30% 70%
13% 8% 10% 69%
5% 5% 12% 76%
7% 13% 17% 64%
9% 87%
10% 1% 79%
40% 60%
9% 12% 75%
Igapaevaselt Kord nadalas Kord kuus
Paar korda nadalas Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvem
Kus ja kui sageli kaite koolis?
Tallinnas
75% 25%
15% 24% 11% 17% 6% 27%
22% 22% 28% 28%
33% 67%
34% 34% 31%
1% 79% 10%
17% 28% 56%
40% 32% 13% 16%
17% 17% 10% 43% 14%
16% 16% 32% 35%
30% 5% 31% 31%
33% 67%
21% 79%
11% 18% 8% 32% 1% 20%
lgapaavaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

Kord kvartalis v6i harvem
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

1524
25-34
35-44
45.54

Kokku

Kus ja kui sageli kaite koolis?

Tartus

52%
27% 22%

50%
67%
32%
11%
48%
45%

42%
15% 25%
23%

42%

25% 14% 10%

Igapdevaselt Kord nadalas

Paar korda nadalas Paar korda kuus

16% 32%
8% 41%

50%
20% 13%

41% 13% 15%

89%
52%
55%

23% 35%

24%, 35%

7%

32% 25%

1% 36%

Kord kuus
Kord kvartalis voi harvem

Kus ja kui sageli kaite koolis?
Teises maakonnas

Mees 100%
Naine 15% 6% 10% 21% 10% 38%

Rakvere vald 100%
37% 15% 15% 15% 18%

Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

Kokku

27%
16% 16%
45%

23%
15% 27%
19%
33% 24%

1% 8% 16% 7%

Igapaevaselt Kord nadalas

Paar korda nadalas Paar korda kuus

73%
68%
55%

7%
32% 15% 12%
81%

43%

55%

Kord kuus
Kord kvartalis v6i harvem
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Kuhu ja kui sageli viite lapsi lasteaeda voi kooli?
Teise maakonda

Mees 32% 44% 24%
Naine 20% 8% % 65%
Haljala vald 16% 27% 57%
Rakvere vald 39% 61%
Tapa vald 28% 36% 7% 29%
Vaike-Maarja vald 19% 81%
Vinni vald 20% 80%
Viru-Nigula vald 100%
15-24 50% 50%
25-34 30% 9% 61%
35-44 18% 6% 24% 53%
45-54 5% 19% 15% 61%
55-64 27% 73%
Kokku 13% 16% 15% 51%
lgapaevaselt Paar korda nidalas Kord nadalas Kord kuus Kord kvartalis vai harvem

Kus ja kui sageli liigute poodide voi teenindusasutuste kiilastamiseks?
Teises maakonnas

Mees 17% 18% 18% 18% 28%
Naine 10% 9% 14% 29% 37%
Haljala vald 36% 16% 12% 15% 17%
Rakvere vald 6% 14% 26% 14% 40%
Tapa vald 19% 16% 23% 20% 19%
Vaike-Maarja vald 10% 12% 1% 34% 33%
Vinni vald 11% 13% 13% 58%
Viru-Nigula vald 9% 10% 48% 29%
15-24 22% 1% 24% 42%
25-34 9% 18% 16% 13% 40%
35-44 12% 25% 32% 13% 17%
45-54 15% 22% 22% 14% 25%
55-64 12% 14% 13% 25% 32%
65-74 18% 23% 55%
75-84 21% 55% 24%
Kokku 13% 13% 16% 23% 32%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kus ja kui sageli kaite perearsti juures?

6%
7%

16% 6%
70/0
13%
50/0

8%
5%
9% 8%
5%
8% 12%
8%

6%

Igapdevaselt
Paar korda nadalas

Teises maakonnas

86%
91%

88%
78%
87%
86%
93%
96%

92%
89%
82%
89%
80%
90%
100%

89%

Kord kuus
Kord kvartalis voi harvem

Kord nadalas
Paar korda kuus

Kus ja kui sageli kaite eriarsti (s.h. hambaarsti) juures?

6%

7%

12%

Igapdevaselt

Paar korda nadalas

Tallinnas

96%
89%

90%
97%
89%
97%
93%
91%

85%
91%
91%
89%
93%
95%
100%

92%

Kord nadalas Kord kuus

Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Kus ja kui sageli kaite eriarsti (s.h. hambaarsti) juures?

5%

9%

14%

Paar korda nadalas

Tarlus

97%
95%

100%

100%

95%

95%
96%
100%

100%
100%

89%

94%

100%

86%

100%

96%

Kord nédalas Paar korda kuus

Kord kuus

Kus ja kui sageli kdite lahedase eest hoolitsemas?

Teises maakonnas

55%
10% 28% 14%
18% 25%
92%
45%
1% 33%
9% 41%
10% 39%
26% 26%
7% 17% 9%
52%
25% 46%
43%
50%
7% 39%
lgapdevaselt Kord nadalas

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

20%
18%
17% 26%
15% 13%
29%
18%
17%
47%
48%
9%
9%
32%
50%
16% 15%
Kord kuus

Kord kvartalis voi harvem

Kord kvartalis voi harvem

12% 10%
30%
1%
8%
22%
27%
32%
29%
18%
36%
19%
15% 10%
21%
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kus ja kui sageli kaite soprade-tuttavatega kohtumas?

Teises maakonnas

10% 15% 24% 48%
8% 16% 20% 52%
6% 16% 24% 48%
9% 6% 32% 53%
12% 25% 14% 42%
20% 21% 54%
10% 7% 26% 55%
15% 10% 23% 52%
28% 31% 34%
9% 10% 23% 17% 40%
15% 11% 34% 36%
7% 11% 29% 45%
5% 23% 20% 52%
8% 8% 64%
12% 88%
9% 15% 22% 50%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus
Paar korda nadalas Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
Kus ja kui sageli kdite vaba aega veetmas?
Teises maakonnas
1% 19% 17% 50%
6% 8% 14% 14% 57%
6% 19% 19% 50%
5% 23% 28% 44%
9% 1% 15% 15% 49%
1% 19% 16% 52%
9% 10% 69%
1% 23% 15% 51%
32% 35%
9% 14% 15% 23% 39%
21% 14% 17% 43%
9% 8% 15% 13% 55%
10% 12% 13% 65%
23% 7% 65%
17% 83%
9% 17% 16% 53%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

Kord kvartalis voi harvem

26%
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4.3. MAAKONNAISESED LIIKUMISED

Kus ja kui sageli kdite vaba aega veetmas?
Teises vallas, oma maakonnas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

30%
43%

47%
. 19%
42%
40%
36%
27%

14%
34%
26%
35%
43%
30%

36%

| Igapaevasalt . Kordnadalas  Kord kuus
- Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvem

Kuhu ja kui sageli liigute toole?
Teise valda, oma maakonnas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

10%

Kokku

. Igapaevaselt  Kord nadalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas - Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64

Kokku

Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64

Kokku

Kus ja kui sageli kaite koolis?
Teises vallas, oma maakonnas

100%

| lgapéevaselt . Kordnadalas  Kord kuus
| Paarkordanacalas  Paarkordakuus  Kord kvartalis voi harvem

Kuhu ja kui sageli viite lapsi lasteaeda voi kooli?
Teise valda, oma maakonnas

| lgaphevaselt  Paarkordanidalas  Kordnadalas  Kord kvartalis vai harvem
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Kus ja kui sageli liigute poodide voi teenindusasutuste kiilastamiseks?
Teises vallas, oma maakonnas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

11% 33% 33% 1% 8%
7% 24% 20% 22% 18% 9%
9% 46% 31% 6%
8% 26% 27% 19% 13% 7%
7% 22% 24% 26% 10% 1%
7% 19% 17% 32% 20%
13% 37% 29% 1% 7%
8% 18% 35% 18% 17%
5% 32% 26% 21% 12%
14% 23% 15% 21% 10% 17%
12% 28% 28% 17% 1%
16% 31% 28% 13% 6% 7%
9% 23% 39% 14% 1%
42% 33% 13% 6% 6%
25% 8% 21% 46%
9% 29% 27% 16% 12% 7%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

Kord kvartalis voi harvem

Kus ja kui sageli kdite perearsti juures?
Teises vallas, oma maakonnas

6%
16%
5% 8%
10%
20% 7%
20%
8%
12%
7% 14%
5%
6%
19%
1%

Igapaevaselt

Paar korda nadalas

74%

Kord nadalas

Paar korda kuus

88%
81%

96%
87%
87%
73%
79%
91%

95%
87%
78%
94%
900/0
81%

85%

Kord kuus

Kord kvartalis voi harvem

26%
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

Kus ja kui sageli kaite eriarsti (s.h. hambaarsti) juures?

Teises vallas

8%
7%

15%

6% 19%
5%
7%

8% 10%
%

7%

13%

8%

8%
lgapdevaselt Kord nadalas

Paar korda nadalas Paar korda kuus

91%
87%

93%
85%
93%
75%
91%
88%

79%
88%
90%
86%
89%

100%
100%

89%

Kord kuus
Kord kvartalis voi harvem

Kus ja kui sageli kdite lahedase eest hoolitsemas?
Teises vallas, oma maakonnas

10% 36%
16% 26%
5% 21% 18%
14% 27%
7% 47%
10%
23% 29%
30%
19% 47%
38% 19%
6% 16% 20%
9% 38%
9% 69%
26%
12% 31%
lgapdevaselt Kord nadalas

Paar korda nadalas Paar korda kuus

39% 1%
17% 10% 27%
22% 34%
45% 14%
18% 5% 23%
82% 8%
23% 12% 14%
39% 15% 16%
15% 19%
10% 32%
36% 17%
19% 22% 8%
1% 6% 5%
74%
29% 1% 14%

Kord kuus

Kord kvartalis voi harvem



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Kus ja kui sageli kaite soprade-tuttavatega kohtumas?
Teises vallas, oma maakonnas

10% 14% 33%
6% 14% 29% 24%
9% 1% 36%
26% 26%
8% 15% 36% 12%
23% 8% 15% 32%
7% 9% 33% 20%
1% 38% 23%
14% 13% 43%
13% 14% 29%
11% 30% 20%
10% 33% 30%
12% 23% 28%
9% 8% 27% 18%
60%
8% 14% 31% 22%
Igapdevaselt Kord nadalas Kord kuus

Paar korda nadalas

Paar korda kuus

21% 20%
28%
26% 15%
30% 14%
30%
22%
29%
26%
13% 17%
29% 13%
22% 17%
21%
32%
39%
40%
24%

Kord kvartalis voi harvem
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4.4. VALDADE SISESED LIIKUMISED

Kus ja kui sageli kdite vaba aega veetmas?
Oma valla piires

22%
19%

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24 11%
25-34 0 ! 8%

35-44 ‘ L 1% : 19%
45-54 / : 19% i )

55-64
65-74
75-84

21%

Kokku

| lgapaevaselt Kord nadalas ~ Kord kuus
| Paarkordanadalas  Paarkordakuus  Kord kvartalis vi harvem

Kuhu ja kui sageli liigute toole?
Oma valla piires

Mees 6%

Naine 6%

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54 .
55-64
65-74

Kokku

| Igapéevaselt Kord nadalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvemn



Kus ja kui sageli kaite koolis?
Oma valla piires

Mees
Naine

Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

Kokku

| lgapievaselt  Paarkordanidalas  Paarkordakuus  Kordkuus  Kord kvartalis vai harvem

Kuhu ja kui sageli viite lapsi lasteaeda voi kooli?
Oma valla piires

Mees 12%

Naine 0%

Halalavald [ e e

Rakverevald [ ae% % A% 31%

Tapa vald
Véike-Maarja vald

Vinni vald

VieNigulavald - [t

1524 L s
25-34
3544
45-54
564 %%

65-74 100%

6% 7 7%

Kokku [ e e 1%

| lgapéevaselt . Kordnadalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Kus ja kui sageli liigute poodide vo6i teenindusasutuste kiilastamiseks?
Oma valla piires

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

3

| Igapaevasalt  Kord nédalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas - Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvem

Kus ja kui sageli kaite perearsti juures?
Oma valla piires

H B 84%
T 7% 86%
6% 14% 80%
I 5% 87%
We: I 87%
B B0 ex 82%
. 7%
[ 83%
. 62%
8% ‘ 80%
l ;1" 79%
6% 79%
85%
94%
100%
B W% 85%
- Igapéevaselt ~ Kord nadalas © Kord kuus

. Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem
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Kus ja kui sageli kaite eriarsti (s.h. hambaarsti) juures?
Oma valla piires

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

| Paarkordanddalas ~ Kordnadalas  Paarkordakuus  Kordkuus  Kord kvartalis vi harvem

Kus ja kui sageli kdite lahedase eest hoolitsemas?
Oma valla piires

Mees
Naine

2%
16%

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Viaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

14%

Kokku

Igapaevaselt . Kordnadalas  Kord kuus
Paar kordanadalas ~ Paarkordakuus  Kord kvartalis voi harvem
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Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

Kus ja kui sageli kaite soprade-tuttavatega kohtumas?
Oma valla piires

| lgapéevaselt  Kord nadalas
| Paarkordanadalas  Paar korda kuus

- Kord kuus
Kord kvartalis voi harvem
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4.4.1. KAUPLUSBUSSIGA (AUTOLAVKA) SEOTUD
LIIKUMISED

Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?
Kasutan Vaike-Maarja vallas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku
| Kordnidalas  Kord kvartalis v3i harvem  Iga kord, kui autolavka tuleb

Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?
Kasutan Vinni vallas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald

Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
75-84

Kokku

| Kordkuus | Kord kvartalis v3i harvem  Iga kord, kui autolavka tuleb
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Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?
Kasutan Viru-Nigula vallas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald

Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku
| Kordkuus | Kord kvartalis véi harvem  Iga kord, kui autolavka tuleb

Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?
Kasutan Haljala vallas

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald

Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

65-74
75-84

Kokku

| Kordnidalas ~ Kordkuus  Kord kvartalis vaiharvem  lga kord, kui autolavka tuleb
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Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?
Kasutan Rakvere vallas

Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald

Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24

25-34

Kokku

| Kordnidalas ~ Kord kvartalis vdi harvem ~ lga kord. ki autolavka tuleb

Kui sageli kasutate Laane-Viru maakonnas liikuvate kauplusbusside teenuseid?

Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald

Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
75-84

Kokku

Kasutan Tapa vallas

| Kordnadalas ~ Kordkuus  Kord kvartalis vaiharvem  lga kord, kui autolavka tuleb
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4.5. ASULASISESED LIIKUMISED

Kus ja kui sageli kdite vaba aega veetmas?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

18%
18%

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

7%
10%

12%
- 10%
16%
16%
18%
19%

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

18%

Kokku

. Igapdevaselt Kord nadalas . Kord kuus
. Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem

Kuhu ja kui sageli liigute toole?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

| lgapievaselt  Paarkordanidalas  Kordnddalas  Paarkordakuus  Kord kvartalis vai harvem



Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
65-74

Kokku

Mees

Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64

Kokku

Kus ja kui sageli kaite koolis?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

 lgapdevaselt  Paarkordanidalas  Kordnidalas  Kordkuus  Kord kvartalis vai harvem

Kuhu ja kui sageli viite lapsi lasteaeda voi kooli?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

5%

| lgapaevaselt . Kordnadalas  Kord kuus
| Paarkordanadalas  Paarkordakuus  Kord kvartalis voi harvem
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Kus ja kui sageli liigute poodide vo6i teenindusasutuste kiilastamiseks?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Véike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74
75-84

Kokku

!

4%

J

|

| lgapéevaselt ~ Kord nadalas
. Paar korda nadalas - Paar korda kuus

~ Kord kuus

Kord kvartalis v6i harvem

Kus ja kui sageli kdite perearsti juures?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

| lgapéevaselt ~ Kord nadalas
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Mees
Naine

Haljala vald

Kus ja kui sageli kdite eriarsti (s.h. hambaarsti) juures?

Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

88%
87%

90%

Rakvere vald D 0% 63%
Tapa vald [ D 94%
Viike-Maarjavald | 18% 5% 79%
Vinni vald = 95%
Viru-Nigula vald = 97%

15-24
25-34
35-44
45-54 91%
55-64 93%
6574 [ A8% 80%
75-84 100%

2% 66%
93%
86%

Kokku | 87%

| Igapaevasalt . Kordnadalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas . Paar korda kuus Kord kvartalis v6i harvem

Kus ja kui sageli kiite lahedase eest hoolitsemas?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54
55-64
65-74

Kokku

| lgapéevaselt  Kordnadalas  Kord kuus
. Paar korda nadalas - Paar korda kuus Kord kvartalis voi harvem



Mees
Naine

Haljala vald
Rakvere vald
Tapa vald
Vaike-Maarja vald
Vinni vald
Viru-Nigula vald

15-24
25-34
35-44
45-54

Kus ja kui sageli kaite soprade-tuttavatega kohtumas?
Elukoha (linna, aleviku, kiila) piires

| lgapéevaselt  Kord nadalas
| Paarkordanadalas  Paar korda kuus

- Kord kuus
Kord kvartalis voi harvem

14%
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5. POHJARANNIKU RANNAKULADE
ELANIKE LIIKUVUS

Maakonnaplaneeringu lisa 2011. aastast kasitles Lddne-Virumaa pdhjaranniku asulate
peamisi lilkuvuskisimusi.

Praeguseks on turismiga seotud probleemid kohalike elanike jaoks vdimendunud ning
vajavad aina rohkem omavalitsuste tahelepanu, et valtida erasdidukite llekoormust nii
liiklusohutuse kui oluliste teede-tanavate ummistumist.

Hooajaliste elanike arv mitmekordistub suvel Laane-Viru rannikualade asulates. Haljala
valla elanike seas labi viidud kisitluse tulemused naitasid, kuidas hooajaliste liikumiste
osakaal suurenes. Peamised probleemid hooajaliselt on pdhjaranniku piirkondades suvise
kUlastajate parkimise korraldus selle jaoks mitte ette nahtud avalikus ruumis ja Uldine
transpordi korraldamine, eriti tippkoormuse ajal nadalavahetustel, puhkuseperioodidel ja
suurlrituste ajal.

KOHALIKE ETTEVOTETE VAJADUSED JA INIMESTE (OHUTU) LIGIPAASETAVUS

Rannakillade ja -asulate liikumisruumi Umberkujundamisel tuleb arvestada kohalike
elanike ja ettevotete transpordivajadusega (kauba- ja prigivedu, ehitustéod ja
meresOidukite transport, paaste- ja operatiivsdidukite liikumine). Lisaks tuleb arvestada
inimeste ligipaasetavuse (universaalse disaini) pdhimotetega, et kdigil Ghiskonna liikmetel
oleks vdimalik elada elamisvaarset elu. Seetottu tuleb rannikualade asulates arvestada
olmetranspordi, operatiivsdidukite ja erivajadustega liiklejate liikumisvajadustega ja neid
informeerida asulatesse sisenedes selgete viitadega kehtivast liikluskorraldusest. Naiteks
kaubavedu vdib toimuda kindlatel kellaaegadel ja erivajadustega liiklejate
peatuskohtadest.

ETTEPANEKUD PROBLEEMSETE LIIKUVUSOLUKORDADE LAHENDAMISEKS LAANE-VIRU
RANNIKUALA ASULATES

1. TARGAD VIIDASUSTEEMID

Mitmel pool Euroopas on juba aastakiimneid rakendatud suure kiilastatavusega linnades
ja piirkondades videokaamerate salvestuste pohist jarelvalvesilisteemi, mis kohalikke
vajadusi arvestavalt reguleerib kilaliste keskustesse vdi kitsamatele aladele sisenemist.
Targad viidasisteemid lubavad kohalikel elanikel oma elukohas igapdevaselt tegutseda,
kuid aitavad suunata kilastajate soidukid neile loodud parkimisaladele, kust on hea
juurdepaas koigi vaatamisvaarsuste juurde. Sel viisil ei koorma kiilastajate soidukite liiklus
kohalikku elukorraldust ja samal ajal loob lisavaartust kohalikele ettevotetele suurema
arvu jalgsi liikuvate ostjate naol.

Uheks heaks naiteks kiilastajate pdevase liikluskoormuse hajutamisest on Itaalia linnades
kasutusele voetud hajutatud liiklusega alade lahendus (itaalia keeles Zona Traffico
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Limitato — ZTL). Videokaameratel pohinev lahendus tuvastab t66- ja puhkepaevadel alale
sisenevate sdidukite numbrimarkide pohjal sdidudiguse.

Allpool toodud Joonisel 16. on naited Itaalia linnas Firenzes kasutatavast ZTL ehk
reguleeritava sissesdiduala lahendusest videokaamerate, valgusfoori ja infosiltide abil, mis
lubavad sisenemise erivajadustega liiklejatele, alarmsdidukitele ja kohalikele elanikele.
Lisaks on infoviitadel toodud kellaajad kaubaveoks piirkonna ettevotetele (kl 14:00-16:00
ja 24:00-9.00)

g N
Z0na

traffico limitato

\. J z
Solo Autorizati JF
CE"" ot Tl Oy e

= motoveiooll mon autonzzall

- wadzall gubariezali g dervicia
i i s nvalids

= polizia, ambulanza,

b wigili dal fucco
(s0lo in servizio urgents O emengenzal
= yeicod merc
orario 1404 - 16.00

'& 24,00 -6.00

% /

Joonis 34. Néide Itaalia linnade sissesoidu reguleerimisest ZTL lahenduse abil.*>

2. TANAVARUUMI JAGAMINE JA LIIKUMISE JUHTIMINE

Kergliiklusteed ja jalakaijate ohutus asulate tdnavatel on peamine prioriteet. Ruumi
Umberkorraldamiste kaudu on vdimalik kulaliste sdidukid ja bussid suunata asulate
servadesse loodud parkimisaladele, kust edasi tuleb luua piisavalt laiad konniteed
olulisemate vaatamisvdarsuste, mere ja keskuses asuvate ettevoteteni. Need
ristumiskohad vOib siduda ka rendipdhiste liikumisteenustega. Kohtades, kus ruumi
Umberkorraldamiseks palju voimalusi ei ole, tuleb liiklust ,,rahustada®™ kiirust vahendavate
meetoditega, nt jagatud ruumi pohimottel (inglise keeles shared space), ténavakujunduse
muutmise voi flilsiliste takistustega, et jalakdijate ja autode liikumiskiirused oleksid
Uhtlustatud voi viidud kaitsetumate jaoks ohutule tasemele.

15 The Limited Traffic Zone (ZTL) in Florence. https://www.visitflorence.com/tourist-info/driving-in-florence-ztl-
zone.html
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3. UHISTRANSPORDI HOOAJALINE UMBERKORRALDUS

Uhistranspordikorraldus nii liinivedudele (suvised liinid, sdidugraafiku tihendamine
koostdds kohalike elanikega) kui turismibussidele on samuti ks viis liikuvuse koormust
hajutada. Lisaks Uhistranspordile tasub proovida lGhirenditeenuste pakkumist parklates,
et killalised saaksid soovi korral edasi liikuda ohutumate ja vdhem ruumi votvate jalg- voi
tdukeratastega. Uhistranspordi info peab kiilastajatele olema véga hésti kattesaadav nii
internetist kui flUsilistelt kohapeal parklas ja peamistes liikkumiskohtades, kohalikes
ettevotetes. Kohapealset jalgsi liikumist ja Ghistranspordi- ning jalgrattakasutust tuleb
omavalitsustel propageerida ja soosida, sest see vahendab liikluskoormust nii teedele-
tdnavatele kui kohalikele elanikele.

4. SUURURITUSTE LIIKLUSKORRALDUSE PLANEERIMINE

Suuremate (Urituste ajaks tasub koostdéds korraldajatega todle panna juba varemgi
kasutusel olnud ajutised bussid (naiteks Viru Folgi ajal), mis viivad kilalisi kaugemal
asuvatest parklatest Urituse toimumiskohta. Juhul kui rannikualade liikumisruum on juba
varasemate pohimotete alusel Umber kujundatud, saab lihtsamini toimima panna ka
IGhiajalise Ghistranspordi korralduse.
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6. ETTEPANEKUD LAANE-VIRUMAA
OMAVALITSUSTE
LIIKUVUSKORRALDUSE OSAS

6.1. HINNANG LIIKUMISVORGUSTIKULE
SAASTLIKKUSE JA OTSTARBEKUSE
SEISUKOHALT

Laane-Virumaa liikuvusvorgustik on Uldjoontes juba véaga tohus ja selle korralduse eest
vastutav PEUTK ei néinud v&rreldes teiste keskusega liitunud maakondadega (2017-2018)
vajadust Uhistranspordivorgustiku oluliseks muutmiseks, sest (htlane kaetus on nende
hinnangul juba vaga hea.

Nii rongi- kui kaugliinide bussiliiklus on tdestanud end olulise liikumisvahendina
raudteepeatuste asulate kui Rakvere elanike jaoks, sest vdimaldavad kiireid ja mugavaid
Uhendusi pealinna Tallinnaga. Rohkem arendamist vajavad sellised (Uhendused, mis
asuvad raudteest ja Tallinn-Narva maanteest korvale jadvates asulates, sest seal
Uhendused ei ole enam nii head ja kiired ning vajavad aega votvaid Umberistumisi.

Viimase asjaolu ja uuritavates valdades (6 tk kogu maakonnast) vordlemisi suure
hajaasustuses elavate inimeste arvu tottu on autokasutus kodrgel tasemel, sest pakub
hetkel kdige mugavamat ja kiiremat liikumisviisi. Kuigi see on hetkel kohalike elanike jaoks
mugavaim valik, tuleks siiski pdhjalikumalt anallilisida, missugust koormust auto omamine
ja kasutamine leibkondade sissetulekutele ja toimetulekule tahendab.

Lisaks jaab jarjest suureneva autokasutuse tottu Ghistranspordi kasutajaid aina vdhemaks
ning selle tulemusena kaovad vaikeasulate ja hajaasustuses elavatele inimestele
alternatiivsed liikumisvéimalused {histranspordiga. Védhene ndudlus muudab Uhisveod
kalliks ja tekib nn ndiaring, mis suurendab liikuvmisviiside jaotumise ebavordsust: vahema
sissetulekuga ja perifeersetes asupaikades inimesed sdltuvad ebapiisavatest (hendusest
vs suurema sissetulekuga suuremate keskuste vahel liikuvad inimesed ei vali mugavuse
ning odavuse tottu teisi voimalikke liikumisviise. Tegemist on liikuvusvaesusega.

Transpordi- vOi liikuvusvaesuseks (ingl transport poverty) nimetatakse olukorda, kus
mdistliku vaeva, kulu ja ajaga ei ole voimalik vajalikesse sihtkohtadesse liikuda. Inimene
kannatab liikuvusvaesuse all, kui tema igapdevased liikumised on modjutatud (hest
jargnevast tingimusest: 1) puudub liiklusvahend, mis vastaks tema flilsilistele voimetele
ja oskustele; 2) olemasolev transpordisiisteem ja liikumiskeskkond ei voimalda jouda
kohtadeni, kuhu on vaja igapdevaste vajaduste rahuldamiseks padseda; 3) parast
igakuiste valtimatute transpordikulude katmist jédab leibkonnale katte vaesuspiirist vahem
raha; 4) inimene peab kulutama liikumisele ebamadistlikult palju aega; 5) liikkumiskeskkond
on ohtlik, ebaturvaline vdi ebatervislik.1®

16 Jissi, Mari, https://sirp.ee/s1-artiklid/arhitektuur/liikuvusvaesus-isevooluteed-lainud-linnaarengu-varjatud-
loks/
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Ka kaesolev uurimus t0i valja Laane-Virumaa elanike liikumiste suure ajakulu,
transpordikulude suure osakaalu (300-500 eurot) leibkonna eelarvest ning nt tddle
lilkumise teekonna ebaturvalisuse Uhistranspordi kasutaja, jalgsi liikuja vOi rattasditja
seisukohalt. Samuti olid transpordikulutused leibkonnale suured. Keskustega kehvasti
Uihendatud piirkondades tekitab kdige suuremat liikuvusvaesusesse langemise riski nimelt
autost sOltumine. Sealhulgas ei piisa riski maandamiseks bussipeatuse lahedusest, vaid
sobivatel aegadel liikuva Uhistranspordiga peab joudma ka maistliku ajaga tddle, kooli voi
lasteaeda.

6.2. ETTEPANEKUD NII AVALIKU RUUMI
FUNKTSIONAALSUSE OTSTARBEKAMAKS
KUJUNDAMISEKS KUI KA
LIIKUMISVOIMALUSTE PARANDAMISEKS JA
OPTIMEERIMISEKS

Ligipdasetavuse tagamine koigile elanikele ja liikuvusruumi inimmadotmeliseks
kujundamine teekondade sGlmpunktides tagab avaliku ruumi osas nii omavalitsustele kui
elanikele kindlustunde, et nii 8- kui 80- aastase lahedase liikumine on v@imalik ning see
on turvaline ja ohutu. Lahtudes ligipaasetavuse ja inimmo&odtmelise avaliku ruumi
funktsionaalsusest on vdimalik kujundada tervislikku ja kvaliteetset elukeskkonda kdigile
osapooltele. Eesmark on, et elanikud ei peaks kodukohast vdOi L&ane-Virumaalt
liikluskoormuse, ohtlikkuse, miira ja saaste vO0i ebamugavuse tottu lahkuma. Tuleb
arvestada, et hajaasutuses on erinevate soOidukite ning jalakaijate liikumisruum Uks
peamisi avalikke ruume, mida elanikud kasutavad ja sellel on suur mdju inimeste
rahulolule elukeskkonnaga. Valla vaiksemate linnade territoriaalne asend modjutab
objektiivselt elanike igapdevaseid teekondi ja valikuid teenuste tarbimisel ning
pohivajaduste rahuldamisel. Lahimatest keskustest eemalolemine voi ligitdmbavate
keskuste vahetus kauguses paiknemine ja nende vahel pendeldamine ei anna palju
pohjust alati pikemateks peatusteks keskusruumis viibimiseks. Seetdttu muutubki
hajaasustuses liikumisruum rohkem teede ristumiskohaks, mille Gmber on olulised
objektid, kuhu tulla konkreetset teenust tarbima voi asjaajamist labi viima, kuid mitte oma
vaba aega nautima. Tulevikus saab aina olulisemaks kisimus, milline on eluliselt tahtsate
teenuste vaheline ruum ja kuidas planeerida vaikelinna adremaastumist selle kahanevas
elukeskkonnas. Siinkohal vdib olla votmesdna parema liikkumisruumi planeerimine ja
inimmootmelisus.

2019. aastal Euroopa Komisjoni poolt prioriteetseks majanduse strateegiaks ja
arengusuunaks seatud Roheleppega (EU Green Deal -
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal et)
peaksid nii Euroopa Liit, selle liikkmesriigid kui omavalitsused lahtuma oma edaspidises
tegevuses kasvuhoonegaaside vdahendamise pohimotetest, et dra hoida kliimamuutusi ja
keskkonnaseisundi halvenemist Euroopas ja maailmas.

Kohalikku transpordi- ja liikuvuskorraldust puudutavad mitmed EL Roheleppes seatud
eesmargid, eriti 2050. aastaks kliimaneutraalsuse saavutamine ehk kasvuhoonegaaside
netoheite puudumine ja kdigi piirkondade ja elanike kaasamine.

Transporti puudutavatest meetmetest on koigis majandussektorites olulisemad
tegevused:
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e investeerimine keskkonnasdbralikesse tehnoloogiatesse
ja
e puhtamate, odavamate ja tervislikumate era- ja Uhistranspordi vormide kasutusele
votmine.

Tapsemalt on Euroopa Komisjoni sdastva transpordi ja liikuvuse arendussuundadest
voimalik saada Ulevaade siin:

https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/et/fs 19 6726, kuid peamisteks
pohimoteteks on maanteetranspordi kasvuhoonegaaside heite vdhendamine, digitleminek
transpordi tdhusamaks ja keskkonnasobralikumaks muutmiseks ning liikuvuse kui teenuse
(Mobility-As-A-Service, MaaS) kasutusele vOtmiseks, sadstvate ja taastuvate
energiaallikate kasutamine transpordis, eri transpordiliikide kasutamine.

Lahtudes eelpoodud pohimotetest tasub Laane-Virumaa uldplaneeringute kontekstis
arvestada ja arendada jargmisi transpordi- ja liikuvustegevusi:

- maanteetransport kasvuhoonegaaside heite vahendamiseks

e soodustada taastuvkiituste (biometaan/rohegaas, biodiisel/HVO) ja
taastuvelektri kasutamist nii kohalike elanike séidukites kui omavalitsustele
ja nende allasutustele teenuseid osutavates autodes, veokites, bussides

o tiheasustuses jalgsi ja jalgrattaga liikumise eelisarendamine ja
soodustamine nii erasdidukitest tekkiva heite vahendamiseks kui elanike
tervise parandamiseks

e asulasisestes maateetranspordi I0ikudes arvestada transpordi ja ohutuse
korval ka sellega, et teederuum on avalik ruum, tdnavaruum, millel on lisaks
Uhest sihtpunktist teise joudmisele ka funktsioon olla sihtpunkt, kuhu tulla
ja kus olla. Ténavatel liiklemine peaks olema Uhtmoodi mugav ja turvaline
koikidele liikumisviisidele (jalgsi, jalgrattaga, ratastooliga, rulaatoriga,
lapsevankriga, autoga).

- digiiileminek transpordi tohusamaks ja keskkonnasobralikumaks
muutmiseks
o digitaalsete tédvahenditega (his- ja ndudetranspordi korraldamine Laane-
Virumaal, et muuta elanike liikumised tohusamaks ja vdhendada transpordi
keskkonnamadju
o digitaalsete lahenduste kasutamine nii sdidu- kui sdidukite jagamiseks ja
Uhiskasutuseks, et suurendada transporditeenuse kasutajamugavust ja
vdhendada elanike transpordikulutusi
o Pohja-Eesti vdi kogu Eesti (htse piletisisteemiga liitumine, et toetada
lilkuvuse kui teenuse (MaaS) lahenduste kasutuselevotmist Laane-
Virumaal, mis vo0imaldaks elanikel kasutada Uhtse teenusena nii
Uhistransporti, ndudetransporti kui erinevaid sdidukite rendilahendusi ja
seelabi vahendada maakonna elanike kulutusi transpordile ja
keskkonnamadju.

- eri transpordiliikide kasutamine ehk liikuvuse mitmekesisuse hoidmine

e arendada ja soodustada Laéne-Virumaal erinevate liikumisviiside (jalgsi-
rattaga/uhistransport, auto/buss-rong) kombineerimist igapaevastes t66-,
kooli- ja teiste sihtkohtadega seotud liikumistes. Uhistranspordiga
kombineeritud liikumisviiside puhul on oluline ehitada valja inimsdbralikud
juurdepaasuvoimalused Uhistranspordi peatustele ja
Umberistumiskohtadele, kuhu oleks voimalik jatta turvaliselt ja ilmastiku
eest kaitstult nii jalgrattaid (katusega rattahoidla) kui autosid
(parkimiskohad nii to6lkaijatele kui bussile-rongile tulnud saatjatele).
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o Kindlasti tasuks elektrisdidukite osakaalu suurenemist arvestades rajada
Uhistranspordi Umberistumiskohtadesse ka laadimisvdimalusi nii autodele
kui ratastele/toukeratastele.

6.3. TEOSTATAVAD, OPTIMAALSED JA
JATKUSUUTLIKUD VOIMALIKUD
LAHENDUSED NII AVALIKU RUUMI
FUNKTSIONAALSUSE KUI KA
EFEKTIIVSEMATE LIIKUMISMUDELITE
KUJUNDAMISEKS

Lilkuvuse kasutajamugavuses on suur osa ka peatumiskohtade ning taristu kvaliteedis.
Inimestele mdeldud turvalised ja mugavad ootekohad ning parkimisvéimalused
Umberistumispunktides nii maanteedel kui raudteepeatustes mojutavad inimeste
liikumisharjumusi. Uldplaneeringutes tuleb planeerida juurdepdas Uhistranspordi
sOlmedele ja ligipdasetavuse pohimodtete kohaselt kohandada vdi valja ehitada avalike
hoonete ning tdombekohtade (olulise ruumilise mojuga objektidele) juurdepaas. Erinevate
lilkuvusharjumuste kujundamisel on avalikul sektoril peamine vastutus. See, millist
liikumiskeskkonda arendab vald véi riik, otsused, kuhu tulevad tulevikus koolid, lasteaiad
vOi mOned muud elutahtsad teenused, kuhu ettevotius loob téd6kohti maarab, kas neile on
oluline ainult mugav autolihendus ja parkimine vo0i ka ligipaasetavus Uhistranspordiga,
jalgsi ning jalgrattaga.

Riik ja omavalitsused peavad tegelema ligipadsetavuse parandamisega nii hoonetele ja
sihtkohtadele kui ka transpordipeatustele ja -sdlmedele, mis vdimaldab kdigil inimestel
jouda ligipaasetavaks ehitatud kohtadesse. Vastasel juhul ei ole eakamatel vdi noortel
elanikel muud voimalust liikumiseks kui vaid auto kasutamine, mis voib omakorda hakata
piirama elanike liikumisvdimalusi, kui sdiduki voi selle kasutamisvdimalustega midagi
juhtub. Sellisel juhul ei ole elanikel enam teisi vGimalusi avalike ja elutahtsate teenusteni
joudmiseks. Mitmekesised liikumisvdimalused soodustavad nii tervislikumaid eluviise,
saastavad leibkondade sissetulekuid ja keskkonda ning kindlustavad kd&igi piirkonna
elanike paindlikke juurdepaasuvdimalusi tookohtadele. Tulevikus on oluline planeerida
suuremad t66- ja elukohad juba olemasolevate transporditihenduste juurde, eriti rongide
vahetusse l|dhedusse, sealhulgas arendada jalgsi- ja rattaga lilkuma soodustavat
elukeskkonda, téanavaid ja teid.

6.4. ERINEVATE TRANSPORDILIIKIDE VOIMALIK
UHILDAMINE UHTSESSE
LIIKUMISVORGUSTIKKU.
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Laane-Virumaa omavalitsused peaksid elanikele selgelt kommunikeerima eelistatud
liikumisviiside voimalusi ja tegema voimalikult palju suurema energiatdhususega
lilkumisviiside kasutuse arendamiseks:

- lihematel vahemaadel 5-6 km ja asulate siseselt jalgsi ja rattaga,
- teise maakonda ja Tallinna/Tartusse rongi voi kaugliini bussiga,
- valdade vahel ja maakonnas nii Uhistranspordi kui autoga.

6.5. LIIKUVUSUURINGU LAHTEULESANDE
UURIMISKUSIMUSTE VASTUSED

6.5.1. KAS OLEMASOLEV UHISTRANSPORDI
VORGUSTIK PIIRAB VOI VOIMALDAB LIIKUMIST?

Olemasolevat (histranspordivorgustikku tuleb parandada ning ({hendada rohkem
erinevate transpordivahendite ja liikumisviisidega: rong-buss, rong/buss-auto, (elektri
vm.) ratas-buss/rong. Lisaks on vaja tahelepanu pé6o6rata olulisematele
Umberistumispunktidele vahemalt 1-2 kilomeetri ulatuses jalgsi mugava ja ohutu
juurdepdasu valjaehitamisele. Paljudes Laane-Virumaa asulates piisab selleks keskusest
ja elamupiirkondadest, tdnavaruumi arendamisest ja korralike kdnniteede rajamisest.
Voimalusel tasub kdnnitee teha laiem, et seal saaks liikuda ka rattaga ning pUstitada nii
algus- kui sihtkohtadesse katusega turvalised rattahoidjad, et neid oleks mugav jatta
pdevaks voi pikemaks kui minnakse rongi voi bussi peale.

6.5.2. KAS LIIKUMISKESKKONNAS ESINEB
KONFLIKTKOHTI JA -TEEMASID NING NENDE
OLEMASOLUL -KUIDAS NEID LAHENDADA LABI
KESKKONNA MUUTUSTE?

Asulaid Iabivatel maanteedel tuleb autode ja veokite liikumiskiirust vdhendada, et tagada
elanike ja laste turvalisus kodukohas liikumisel. Jatkata Transpordiameti alustatud
asulatesse siseneva liikluse rahustamisega, mis mdjutavad seni maanteel 90-100 km/h
kiirusega liikunud sdiduki juhti kiirust vdhendama ja informeerivad teda muutunud
lilkluskeskkonnast, kus tuleb arvestada jalakadijate ja ratturitega. Asulate
liilkumiskeskkonna rahustamiseks teha tihedat koost66éd Transpordiametiga, ehitades
sOiduradasid kitsamaks ja rajades ringristmikke, andes samal ajal selgete viitade ja
lilklusméarkidega ka asula kiulalistele piisavalt aega reageerimiseks ja voimalike
liikumisteede valimiseks.

Pohjaranniku rannaklilades on konfliktikohtadeks hooajaliste suvituskiilastajate
parkimiskorraldus, mis tuleb Ilahendada valjaspool asulaid, et vahendada niigi
Ulekoormatud VOsu, Kasmu ja teiste klilade-suvilapiirkondade tanavatel liiklusdnnetuste
riske. Rannakliladesse sisenemiskohtadesse tuleb rajada suured ja selged juhtviidad, kuhu
on kdige parem parkida, kuidas on parkimine korraldatud ja kuhu autoga enam ei paase,
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et parandada suvitajate liikumist ja vahendada liikluse Glekoormust (nii tehti 2019. aastal
Peipsi suvituskeskuses Kauksis, kus voimaldati mobiilparkimist rannalahedastel valjakutel
ja palgati vajadusel liikluskorraldajad). Sel viisil ennetab ja vdldib omavalitsus piirkonnale
oluliste pusielanike (maksumaksjate) ja kulastajate ehk suvituspiirkonna kasutajate
negatiivset kasutajakogemust. Parklatest tuleb tdombekeskustesse rajada turvalised jalgsi
lilkumise voimalused, keelates selleks vajadusel tanavate dares parkimist.

6.5.3. MILLISEL LIIKUMISVIISIL ON MILLINE
ARENGUPOTENTSIAAL (JA VAJADUS), KUIDAS
SOODUSTADA JA VOIMENDADA POSITIIVSEID
ASPEKTE?

Positiivseid algatusi ja arendusi on Laane-Virumaal palju ja sageli piisaks juba alustatud
heade naidete julgemalt juurutamine teistes maakonna asulates. Nii tasub kindlasti ja
koosttds kohalike elanike ning ettevotetega jatkata Kasmu ja VOsu keskusalade
parkimiskorralduse viimist asulatest vélja selleks ettenahtud aladele, mis on keskustega
Uihendatud kdnniteedega.

Muuga Uhistranspordi peatuse Pargi&Reisi lahendust voiks kasutada ka teiste valdade
sarnastes bussipeatustes, mis asuvad keskusest véljas suurema maantee aares.

Sdmeru kooli sissesdidu korraldus, mis naitab selgelt nii lastevanematele kui klilastajatele,
kuidas kooli imbruses liigelda, on eeskujuks ka teistele koolidele.

Lilkuvuse mitmekesistamiseks tuleks suurematesse keskustesse rajada rattateid, et
soodustada elanike liikumist nii jalgsi kui rattaga ja tekitada nendes kindlustunne tervislike
lilkumisviiside kasulikkuses.

Asulatesse siseneva liikluse rahustamine Tudu ja Vaike-Maarja naditel, mis teadvustavad
autojuhtidele muutunud liikluskeskkonnas kiiruse vahendamise vajalikkust.

Koiki neid naiteid tuleb jatkata teistes Laane-Virumaa asulates:

1) Pargi ja Reisi peatused olulisematesse ja suurematesse asulatest valjas
asuvatesse bussipeatustesse.

2) Koikidesse Laane-Viru raudteepeatustesse lisaks parkimiskohtadele katusega
rattahoidjate rajamine ja juurdepaasu konniteede valjaehitamine véahemalt ca paarisaja
meetri ulatuses igas suunas sihtkohast.

3) Maanteedelt asulatesse siseneva liikluse rahustamine nn. “varavatega”, mis
teadvustavad autojuhile muutunud liikluskeskkonda ning jalakdijatele ja ratturitele
tdhelepanu pddéramise vajadust.

4) Koolide imbruses liikluskorralduse parendamine, mis voimaldaks lastel rohkem
turvaliselt liikuda ja mis suunab nii autod kui koolibussid kooliduest valja.
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6.5.4. MILLISED ON LIIKUMISTE JARGI PEAMISED
TOMBEKESKUSED UURINGUALAL, KUHU TULEKS
PLAANIDA UUSI OBJEKTE?

Uldjoontes néitasid uurimisandmed, et uuringualal on inimeste liikumised aastate jooksul
vdlja kujunenud ja suuremad erinevused puudutavad muutunud elu- ja téokohti vorreldes
1990-ndate alguse taasiseseisvumisperioodini kehtinud elukorraldusega, kui liikumisi
suunas ndukogude pollumajandusele orienteeritud majandusmudel. Alates Euroopa
Liiduga liitumisest 2004. aastal suurenesid investeeringud ettevotlusse ja paranesid uute
elukohtade ehitamise voimalused eraisikutele. Suuremad ettevotted on rajatud peamiselt
Uihendusteede ja asulate ldahedale, kuid tootajate liikkumine toimub varasemaga vorreldes
olulisemalt suuremalt alalt ja sageli naabermaakondadest. Statistikaameti elu- ja
tookohtade andmete kohaselt oli kdigi Laane-Virumaa asulate elanikele samas asulas
tootamise jarel teisel kohal tédtamine maakonnakeskuses Rakveres voi Tallinnas. See
naitab, et todealised liiguvad igapaevaselt vordlemisi palju ja tarbivad sageli teise valla,
maakonnakeskuse vOi Tallinna/Tartu teenuseid. Samas eakamatele ja noorematele
elanikele vahendab see olemasolevate teenuste ja tegevuste hulka kodukohas, mis
soodustab omakorda elanike lahkumist, sest tdmbekeskused nihkuvad kaugemale. Mitmes
vallas on hetkel mitu tdmbekeskust tulenevalt 2017. aasta omavalitsusreformi kaigus
toimunud omavalitsuste U(hinemistest. Tombekeskuste arendamisel tuleks I|dhtuda
mitmekesiste Uhendusvdimaluste olemasolust vdi loomise véimalustest (naiteks kiired
raudtee ja kaugliini busside peatused, ldhedus suurematele maanteekoridoridele voi kdik
eelpool mainitud Uhendused koos).

6.5.5. KUIDAS OTSTARBEKAMALT KUJUNDADA
ELUKESKKONDA ELANIKKONNA ARAVOOLU JA
PENDELRANDE VAHENDAMISEKS?

Kdige olulisem on inimsdbraliku elu- ja liikkumisruumi loomine, sest kihutavate autode ja
veokitega kdnniteedeta ja sopastel tdnavatel ei soovi likski elanik ise, ega oma laste voi
vanematega elada voi liigelda. Kui elanikud ndevad, et omavalitsus tegeleb inimliku
elukeskkonna ja ohutu tanavaruumi valjaehitamisega, kus on tagatud kdigile juurdepéaas
olulisematesse kohtadesse ja Umberistumispunktidesse, siis ei soovita nii palju ka
kodukohast lahkuda. Hea naide sellisest inimestele meeldivast aedlinnast on Jdgeva, kust
elanikud kaivad Tartusse t6dle, sest see ei vota rongiga kaua aega, kuid on vdimalik elada
rahulikumas ja puhtamas elukeskkonnas. Inimeste adravoolu valtimiseks tasub rajada
asulatesse vdga hea ligipadsetavusega Uhistranspordi imberistumiskohad, rahustada nii
labivat kui kohalikku liiklust, soodustada tervislikke liikumisviise kuni 6 kilomeetri ulatuses
(mis loob head vdimalused rattaga liikumiseks).
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6.5.6. KUIDAS EFEKTIIVSEMALT PLAANIDA
UHISTRANSPORDIKORRALDUST,
KERGLIIKLUSTEEDE EHITUST,
RAUDTEEULESOIDUKOHTADE JNE RAJAMIST,
ARVESTADES PERSPEKTIIVSETE
LIIKLUSVOOGUDEGA?

Kdigi liikuvuse ja transpordikorraldusega seotud tegevusi tasuks kokku votta omavalitsuse
vOi piirkonna (Laane-Viru rannikuala, Rakvere ldhiala vdi Virumaa I6unaosa) sdastva
liikuvuse  kavaga, mille jaoks on olemas eestikeelsed juhendmaterjalid
https://www.eltis.org/et/mobility plans/euroopa-platvorm ning Euroopa Liidu
kogemused ja naited ELTIS linnaliikuvuse varamu kodulehel
https://www.eltis.org/mobility-plans/city-database

Valla voi piirkonna liikuvuskava koostamine kaardistab liikumiste ja arenduste vajadused
ning aitab neid nii elanike kui huvirihmadega koostdds ellu viia.

6.5.7. KAS JA KUIDAS UHITADA OPILASTRANSPORDI
JA UHISTRANSPORDI PLANEERIMIST?

Opilastranspordi ja ihistranspordi korraldust tuleks planeerida koostd6s PEUTK ja kohalike
vedajatega. Lisaks tasub téévahendina kasutada Transpordiameti koolidpilastele suunatud
koolitee ohtlike kohtade kaardistamise to6vahendit. http://koolitee.mnt.ee

6.5.8. ANDA HINNANG, MILLISTE TEENUSTE PUHUL
ON MOISTLIK TUUA INIMESED TEENUSTE JUURDE
NING MILLISTE PUHUL VASTUPIDI, ON
OTSTARBEKAM TEENUSEID OSUTADA INIMESTE
JUURES.

Heaks naiteks on kauplusbussi (autolavka) teenus, mida tasub kindlasti jatkuvalt toetada
ja edasi arendada, sest see vahendab kohalike hajaasustuse elanike vajadust eraldi
reisideks ja loob kindlustunde juhuks kui erasdiduki-pdhine transport peaks mingil
pohjusel mitte té6tama. Kombineerides kauplusbussi teenust kaasaegsete e-poodide
tellimussilisteemidega oleks vdimalik luua kohalikele elanikele lahendus toidu ja vajalike
kaupade koju tellimiseks ning soovi korral bussist puuduvate esmatarbekaupade juurde
ostmiseks.
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https://www.eltis.org/et/mobility_plans/euroopa-platvorm
https://www.eltis.org/mobility-plans/city-database
http://koolitee.mnt.ee/

6.5.9. ANDA HINNANG UURINGUALA FUNKTSIOONIDE
JAOTUSELE JA SELLE EDASISELE ARENGULE,
TEENUSTE ARENDAMISE/KAHANDAMISE
JARJEKORRALE JA TINGIMUSTELE SAASTVA NING
OTSTARBEKALT KORRALDATUD LIIKUVUSE
ASPEKTIST

Uuringuala funktsioonide jaotuse ja nende edasise arengu puhul tuleks arvesse votta
Euroopa Liidu ja Eesti riigi poolt 2019. aastal eesmargiks seatud kestliku majandusarengu
strateegia Rohepdorde sihte. Nii asustuse kui liikkuvuse pikemaajalise planeerimise puhul
tahendab see energiatarbimise vahendamist ehk teenuste ja nendega seotud transpordi
jalajélje vahendamist. Seda on voOimalik saavutada taastuvenergia kasutamise ja
saastvamate liikumisviiside eelisarendamisega asulates (energiakuluta jalgsi ja rattaga
toolkdimine voi nende kombineerimine tdhusama Uhistranspordiga).
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LISAD

LISA 1 KOOLITEE
OMAVALITSUSTES

KAARDISTAMINE LAANE-VIRUMAA

Aseri Kool - Viru-Nigula vald

Koolitee kaardistas kool iseseivalt peale esmast kontakti. Opetaja on lisanud
kommentaarid Opilaste tehtud t06 osas. Aseri koolist kaardistamisel osalenud Opilaste
arvud on toodud jargnevas tabelis (Tabel 2) ning kaardistatud kooliteed on ndha allpool
oleval joonisel (Joonis 35).

Tabel 2 Aseri Kooli koolitee kaardistamisel osalenud opilaste arv

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

6. klass 8 7

7. klass 13 11

Aseri Kool kokku 18

Kaardistamisel osalesid 6. klass ja 7. klass. 6. klassist alustas kaardistamist kaheksa
Opilast, kellest seitsme Opilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. 7. klassist alustas kaardistamist
13 Opilast, kellest 11 dpilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. Kokku esitas 18 dpilast oma koolitee
kaardistuse.

Aseri Kooli opilased on markinud rohkem kooliteel olevaid ohtlikuid kui ohutuid kohti.
Opilased maérkisid oma kooliteel sellised ohud: metsloomade lilkumine maanteel, libeduse
oht, ohtlik kurv, kdnnitee puudumine, Ulekdiguraja puudumine. Lisaks tekitasid Opilastes
ohutunnet piirkiirust Uletavad autod ning alad, kus puudus tanavavalgustus. Téapsema
nimekirja Opilaste kirjeldustest leiab allpool aruande lisast.
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Joonis 35. Aseri Kooli opilaste kaardistatud kooliteed.

Kunda Uhisgiimnaasium - Viru-Nigula vald

Peale esmast kontakti kiisis Kunda Uhisgiimnaasium téhtaja pikendust, kuna 6.-12. klass
suundus sel hetkel distantsOppele. Peale ajapikendust martsi esimese nadalani, tegi
kaardistuse Opetaja juhendamisel ara vaid 5. klass. Teises vanuseastmes kaardistamist ei
toimunud, kuna Oppekorraldus muutus pidevalt ning kool ei suutnud kaardistamist
dppekavasse mahutada. Kunda Uhisgiimnaasiumist kaardistamisel osalenud &pilaste
arvud on toodud jargnevas tabelis (Tabel 3) ning kaardistatud kooliteed on naha allpool
oleval joonisel (Joonis 36).

Tabel 3 Kunda Uhisgiimnaasumi koolitee kaardistamisel osalenud dpilaste arv

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

5. klass 14 11

Kunda Uhisgiimnaasium kokku 11

Kunda Uhisgiimnaasiumi 5. klassist alustas kaardistamist 14 &pilast, kellest 11 dpilase t66
staatus oli ‘Esitatud’. Kokku esitas 11 dpilast oma koolitee kaardistuse.

5. klassi Opilased leidsid, et suures osas on nende koolitee ohtlikuks kohaks piiratud
nahtavusega alad. Tapsema nimekirja Opilaste kirjeldustest leiab antud aruande lisast.
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Joonis 36. Kunda Uhisgiimnaasiumi épilaste kaardistatud kooliteed.

Vinni-Pajusti Gimnaasium - Vinni vald

Esmase kontakti jarel jai kaardistamine ootele, kuid peale meeldetuletuskirja saatmist viis
kool kaardistamise iseseisvalt 1&bi kooli mdlemas 7. klassis. Kontakti loomisel polnud kool
kaardistamise osas vaga optimistlik ning saab oletada, et seepéarast puudub kaardistamise
tulemustes ka kooli teine vanuseaste. Vinni-Pajusti GUmnaasiumist kaardistamisel
osalenud Opilaste arvud on toodud jargnevas tabelis (

Tabel 4) ning kaardistatud kooliteed on ndha allpool oleval joonisel (Joonis 37).

Tabel 4 Vinni-Pajusti Giimnaasiumi koolitee kaardistamisel osalenud opilaste arv

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

7a. klass 10 10

7b. klass 10 7

Vinni-Pajusti Giimnaasium kokku 17

Koolitee kaardistamisel osales Vinni-Pajusti Gimnaasiumist 7a. klass ja 7b. klass. 7a.
klassist alustas kaardistamist 10 Opilast, kelle t66 staatus oli ka ‘Esitatud’. 7b. klassist
alustas kaardistamist 10 Opilast, kellest seitsme Opilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. Kokku
esitas 17 opilast oma koolitee kaardistuse.

Kaardile margitud kooliteede p&hjal jareldame, et Vinni-Pajustisse kadivad opilased kooli
mitmest erinevast asulast. Opilaste mérgitud ohud on selgitatud uldsénaliselt, kohati
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arusaamatult ning pole vdimalik neid konkreetsesse konteksti asetada. Tapsema nimekirja
Opilaste kirjeldustest leiab antud aruande lisast.
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Joonis 37. Vinni-Pajusti Giimnaasiumi opilaste kaardistatud kooliteed.

Roela Lasteaed-Pohikool - Vinni vald

Roela Lasteaed-Pohikool tegi kaardistamise ara peale esmast kontakti. Roela Lasteaed-
Pohikoolist kaardistamisel osalenud Opilaste arvud on toodud jargnevas tabelis (Tabel 5)
ning kaardistatud kooliteed on naha allpool oleval joonisel (Joonis 38).

Tabel 5 Roela Lasteaed-Pohikooli koolitee kaardistamisel osalenud opilased

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

5. klass 4 4

6. klass 8 7

Roela Lasteaed-Pdhikool kokku 11

Koolitee kaardistamisel osales Roela Lasteaed-Pohikoolist 5. klass ja 6. klass 5. klassist
alustas kaardistamist neli Opilast, kelle t66 staatus oli ka 'Esitatud’. 6. klassist alustas
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kaardistamist kaheksa Opilast, kellest seitsme Opilase t60 staatus oli 'Esitatud’. Kokku
esitas 11 dpilast oma koolitee kaardistuse.

Opilased on maérkinud ohtlikke ja ohutuid kohti oma kooliteel peaaegu vdrdselt. Vélja on
toodud, et olemasolevatel kdnniteedel liikumine on nende jaoks ohutu. Samal ajal
kaardistatakse ka seda, et puuduvad kdnniteed on koolitee ohtlikuks osaks. Tdpsema
nimekirja Opilaste kirjeldustest leiab antud aruande lisast.
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Joonis 38. Roela Lasteaed-Pohikooli épilaste kaardistatud kooliteed.
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Rakke Kool - Vaike-Maarja vald

Rakke Koolis sooritati kaardistamine peale esmast kontakti. Rakke Koolist kaardistamisel
osalenud Opilaste arvud on toodud jargnevas tabelis (

Tabel 6) ning kaardistatud kooliteed on ndaha allpool oleval joonisel (Joonis 39).

Tabel 6 Rakke Kooli koolitee kaardistamisel osalenud dpilased

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

6. klass 14 10

8. klass 21 12

Rakke Kool kokku 22

Rakke Koolist osales koolitee kaardistamisel 6. klass ja 8. klass. 6. klassist alustas
kaardistamist 14 Opilast, kellest 10 Jpilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. 8. klassist alustas

kaardistamist 21 Opilast, kellest 12 Opilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. Kokku esitas 22
Opilast oma koolitee kaardistuse.

Rakke Kooli 8. klass on kirjeldanud oma kooliteed vaga pohjalikult ning vaga palju on vélja
toodud ohtlikke kohti. Opilased on nimetanud suures osas oma koolitee ohtlikeks
kohtadeks jargmised: tiheda liiklusega alad, piiratud nahtavusega kohad, teeandmise
kohustuse eiramine sdidukijuhtide poolt, suuregabariidiliste autode liikumine koos

jalakaijatega kitsal tanaval. Tapsema nimekirja Opilaste kirjeldustest leiab antud aruande
lisast.
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Joonis 39. Rakke Kooli opilaste kaardistatud kooliteed.

108



Simuna Kool - Vaike-Maarja vald

Simuna Kool andis peale esmast kontakti koheselt teada, et kaardistamine nende koolis
toimub vahemikus 2.-10. marts. Simuna Koolist kaardistamisel osalenud Opilaste arvud
on toodud jargnevas tabelis (Tabel 7) ning kaardistatud kooliteed on naha allpool oleval

joonisel (Joonis 40).

Tabel 7 Simuna Kooli koolitee kaardistamisel osalenud opilased

Klass Kaardistamist alustanud Kaardistamise t66 staatus
Opilaste arv ESITATUD

5. klass 15 9

6. klass 8 6

7. klass 10 9

Simuna Kool kokku 24

Simuna Kool osales antud kaardistamisel kolme klassiga. 5.
15 Opilast, kellest iheksa Opilase t66 staatus oli 'Esitatud’. 6.

klassist alustas kaardistamist
klassist alustas kaardistamist

kaheksa Opilast, kellest kuue Opilase t06 staatus oli ‘Esitatud’. 7. klassist alustas
kaardistamist 10 Opilast, kellest ilheksa Opilase t66 staatus oli ‘Esitatud’. Kokku esitas 24
Opilast oma koolitee kaardistuse.

Simuna Kooli osavott antud kaardistamisel oli kolme klassiga. Ohtlikke ja ohutuid kohti oli
margitud peaaegu voOrdselt. Enamasti olid margitud Opilaste kooliteele jargmised ohud:
ohtlikud ristmikud, piiratud nahtavusega kohad, keerulised teelletuse kohad. Téapsema

nimekirja Opilaste kirjeldustest leiab antud aruande lisast.
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LAANE-VIRUMARA

Lisa 1 Raport

Kaardistamist alustanud Gpilaste arvy

Kaardistamise 133 staatus ESITATUD

Wiru-Nigula vald:
Azern Kool:
8. klass E 7
7. klazs 13 11
Kokku 21 15
Wasta Kool: Ei azalenud
Kunda Uhissiimnaasiom:
5. klazz 14 11
Kokku 14 11
Wiru-Nigula vald KOKKU 35 29
Winni vald:
Winni-Pajusti Glmnaasiom:
7a. klazz 10 10
7h. klazz 10 7
Kokku 20 17
Roela Lasteaed-Pohikool:
5. klass 4
&. klazz E 7
Kokku 12 11
Musa-Laskvers Pohikool: Ei ozalenud
Winni vald KOKKU 32 2B
wilke-Maarja vald:
Wilke-Maaris Glimnaasiom: Ei ozalenud
Rakke Kool:
5. klass 14 10
E. klazs 21 12,
Kokku 35 22
Simuna Kool 5. klazz 15 el
5. klass ] 5
7. klazz 0 =]
Kokku 33 24,
Wilke-Maarja vald KOKKU GE A6
Tapa vald:
Tamsalu Gimnaasium
Jineda Koo Ei azalenud
dulel)
Lidne-virumaa KOKKL 135 103
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Tadp
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohtlik koht
| Ohtlik koht
Ohtlik koht
|| Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
| Ohutu koht
Ohutu koht
| Ohutu koht

Lisa 2 Aseri Kooli opilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

Info

Metsloomad jooksevad tee peal

Autod sdidavad

Viib olla libe

Lund tuiskab péllult tee peale
Metsloomad jooksevad tee peal
Metsloomad jooksevad tee peal

seal ei ole kénnitee

siin viib olla libe

ei ole dlekaigurada ja maja ees on libeda vditu
siin sdidab vaga palju autosid

vahel méni auto el peatu

sest sdidab palju autosi

Ei ole tlekaigurada,ja seal on maantee
Mets loomad

Kurv on ohtlik

vdin auto alla jaada

vdin auto alla jaada

kurv on ohtlik

loomad liiguvad

halb kurv véib puuse sdita

véivad teised autod tulla

méni auto ei peatu

siin juhtus avarii

autod sdidavad kiiresti, seal on pime
siin kui sdidad siis sa ei nde nurga taha kui auto peaks tulema
autod sdidavad kiiresti

selleparast, et seal sdidavad autod
Mdned autod sdidavad liga kiiresti.
Palju autod siit sditavad.

autod liiguvad kiiresti

Soidavad autod

sdidavad autod

autot sdidavad

Auto

Autod sdidavad kiiresti.

Autod

Autod

Ohtlik sild

Autod sdidavad liiga kiiresti.

siin on jalakaija tee

seal on tee ainult jalakaijate ja ratturite tee
seal ei sdida autosid ja me mangime seal koguaeg

Kooli nimi
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool
Aseri Kool

Koali maakond Kooli KOV Klass Oppeaasta

Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Nigulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Nigulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Nigulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Niguls 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Niguls 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 7a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a
Laane-Viru maa Viru-Migulz 6a

202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
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Lisa 3 Kunda Uhisgiimnaasiumi épilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

A B c D E F G

Tiilp +T|Info Maakond KOV Asula Klass Oppeaasta
Ohtlik koht autot on pargitud koridori ette ja ei ole ndha kas auto tuleb véi ei tule  L&&ne-Viru Viru-Nigulz Kunda linn 5b 2020/2021
Ohtlik koht pime nurk Laane-Viru Viru-Nigulz Kunda linn 5b 2020/2021
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Lisa 4 Vinni-Pajusti Giimnaasumi opilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

Tiip

Ohtlik koht
Ohutu koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohutu koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohtlik koht

-1 |nfo

sealt tulevad autod

seal on ohutu

Hullumaja

saab mingi seene Koguaeg
aasametsa kodu

kdik raha |aheb sinna lol
kodu, kallis kodu

kool

iga aastane jalaluu murd lol
Wid auto alla jaada

kodu

péild

el ole lahe

Maakond KOV

Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Lagne-Viru Vinni vald
Lagne-Viru Vinni vald
Lagne-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald

Asula
Vinni alevils

Vinni alevils

Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Th
Vinni alevil Ta
Vinni alevil Ta
Vinni alevil Ta
Vinni alevil Ta

Klass

ﬁppeaasta
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
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Lisa 5 Roela Lasteaed-Pohikooli opilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

Tidp

Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohtlik koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht
Ohutu koht

Info

PUUDUB KONNITEE
puutub konni tee
Puudub kdnnitee
autod

eramas

eramas

puudub kénnitee
PUUTUB KONNI TEE
pole kinteed

J

kool

hea koht
kinnitee

ma elan siin
kool

elan siin

kool

KOOL

kool

kooli esine

Maakond KOV

Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-ViruVinni vald
Laane-Viru Vinni vald
Laane-ViruVinni vald

Asula

Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik
Roela alevik

Klass

A AN A A A AAAA A A A A A A S AR o

ﬁppeaasta
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
2020/2021
202072021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
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Lisa 6 Rakke Kooli opilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

lifa. Waakond H0W Wime  Opposmsts
Haudtes ulesdeukobt. Laane Vieu Vaike Maars vald Hm:alad 202002621
At pageed pos e Lashe-\iou Vsike Maaris vaid Haike slevk Pl ]
Rakkaxt stdanac kaalumag {Tiha bikizs] Laans-Veu sk Maam vaid Hakks 2k preate]
Hautea Oissdeikon LaaneVeu VakeWaata vaid Hakks sk el
Butnd pesgred Giods pia din Lthee Vieu Ve s vld Rakks gtk 20203621
Finkkat S KAsImaas s ARV V3K M i Hakks Sk L ST
Fiwhbad st kasiumae wu Viwier fadne vaid Ak sk | 2020720H
Buu kussnheitk mes 0 Lse ndha ke @0 00 telamas v mille Ligns \ieu \idice Maaris vaid Rk bk 20070
ok o Lot waatisctn puremale o1 kst bl nfidok o mitts. L VieuVisikr Maarjs wald Rukhss plndk 262076
At pund chusLove s nl o s vesakuin pock L-nv-uvawm,mu ke nbevik 20002
g Mamia ypld_Hakhe shoel A0OTRH
rekkad i k.-Mu. vald Flakke ik 20202031
patud sutod s paotindi s Lapeed af st parerr ega skl Lavare Vieu Varke Maarin eale ke aiewh 202002021
palpd mtsd = peaty Lasneeu Vaike aaris vaid Hakke gk 2020
ey o0 ses. m A ot Lamne-Vru Varke-Maaris vaid Hakke sbeik Uz
sk hur ausadls Lazns Ve Wik Mt vald Hakks 3meak o
Souted puud warpvad wsakt e Lagme Vi Vaikenans vl Ankhe aleak
uuynzupnn-mpn-n Laens \lru Viaiks Maana i Aaides aiek Pl
Maga e wandet parsal Aatinma posd! LamneNwu Vhike Masns amid Aakie sinsk naeM
rdton Ll Ve Viike Maan vaid Rakka sieak Jotn
Aty el paremal kil uwpuwummlmm. il et kst Wl Lt e Vaike Mtsija vald Fukho ok 0202621
Fiehhaat (8 e sdaik bt Lot Veu Viaike hlaangs waid Hakhe ek a
At i it bmrstiel ﬁa.-a hm. varpah aiet L leu Vinke Maangs vaid Habh sk anzvanH
Faahittaja v L View Vinke Maatia vakd_ Fabhy aih 0z
Autode siseabidu kol Lagne Vieu Vinke Maors wld Hukke ginik 2002021
sl Lasne Ve Viaike Msaris vaid Aok siavik 20201
Py Togant e nae il vemsiusl gt Lol mdet Lare oy Vinke-Mosarys gkt Hakhe ook vz
Maja nr 3 tagact = niaw s fagent tulovat 3. Lane-Veu Viske Maaris vald Aakka siewik 2020031
Dime by i Lasnaeu Vaike Mrarin vald Takhs misstk a0
P jaaend Bt beant | met g s il e atadn e Ve sikee Maans s Ak sisk 2000
Dﬁldﬁtwdhwu o b Nw-ﬂnmnﬂa Laans Ve Ve Maana vaid Aakks aeak 2ex00h
L™ o o v ‘el bbb 13ptelt ja seda @ ule sha L Viou Vaske Maaria vakd Hakke akek 200000
0 ket o 01 @0, 2ga sildned ka msad @ gt peshestama cest sule ik mEmest susrast ke Lagns Viru Vaike Maana vald Rakke aieak 20202621
g Vv Vs Ny vald ki ik 207
Latine View Vinke Masns vald flakhe ainsk 202000
L View Vaiko M vakd Hakho aicek 20262021
Ladane Vieu Viske Magje vabd Fakhe ilnsk, 20202021
Shavid autad tehasesie b vale, 308 hane Lt Veu UikeMaars wid Hakhe sk e ST
Ha wan widma pulod, sgs Sia oo nisd pandd pesgel @ atcmited nased, kes neds vl watu fulst i, b et mga e Vol L e Vake ey val akke simk 20X
V(e ok on 2kadi folall poo e 1 15¢ K verl Inpelita Lagns-Veu Ve Masie vald Haiks el dugeezt |
[ e g ey st gl g P s o S W o 20 W Sk, ko sl (a0l poc vt Rl Laso-View Ui Maaija vl Ak aimik 000071
Viga i St i v ol el i, o i Sy Likine Vi Ve Maana wild. ke ik 20701
Crmirian a2l <y (i auind @ mra pusr ke e am L Vru Visko Maaris vl Aakhn gk 02003071
Ok heht Reatrk L Vi Viibor Alisarji sk Habin ok 6 Wass 202002021
(O st stk  Ladme Ve Vaihe Maaria v Rabke sbevk 6 Kiasy 20262021
Otttk hehit Kuew Aus e nae hut auto tulst Laams Vira Vasks Moutjs vaid Rabie glewih 6. klage 20202021
Otk koht peat rtiend Uetama u-rvmvmvoq-w Rakke slewk 6 Mass 20202021
Otk keht pes teed detzma -
Otk kochl pob teed detama y
Otk ot pesad tvwd detama | ke View Vitha-Mai|s vaid Rakin stk § Klass 20202021
OTEK hoht Uie kaic L alma-Viey Varko Maais vild Rk wevik 5 lams 20202004
Otk oht Lie ki AN Vi Vi Maare vald Rakics slewik 6 josss 202072021
Otk kot raudee Lamwe- Ve Vaibe Masye vad Rabhe sk 6 kass 20002021
Ot o oo parast of o libfevad prarmveot jaiskind Ladme Vi Vi Maarja vaid Rk alovik B 20202021
bt kot Poa ks aenh otse sfitma. klevaked o tde pia a3 jorka 120 Viry Viika Maarja vakd Rakke ok B 20012091
Ot o San ofidanac anuk Rigrattad @ keanvad mmesed Latme Vi Vaike Masija vaid Rakke aevk B 20202001
bt hth ik src o bt e Sasti LA Vi Viihs Saatjs vk Fabp sevik G Wass 20002028
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Lisa 7 Simuna Kooli opilaste kirjeldused ohtlikest kohtadest

Tidp Info

Ohtlik kohi Ohtlik ristmik
Ohtlik kohi Nahtawus piiratud
Ohtlik kohi Séidutee dletamine
Ohtlik kohi Risttee

Ohtlik kohiRist tee

Ohtlik kohi ohtlik ristmik

Ohtlik kohi Tulles kooli vii méisa poolt ei ole ndha kas méni auto on tulemas
Ohtlik kohi autod vdi traktorid viivad tahta kumvi vétta, siis kui mul Gle on vaja minna.

Ohtlik kohi Ohtlik kurv

Ohtlik kohi Ohtlik ristmikPole alati ndha kas kiljelt tuleb auto.

Ohtlik kohi Ohtlik ristmik
Ohtlik kohi Ohtlik ristmik
Ohutu koh' Jalakaijate tee
Ohutu koh kooli ala
Ohutu koh Sueala

Ohutu koh Oueala

Ohutu koh Kergliiklus tee
Ohutu koh kool ees
Ohutu koh Dueala

Ohutu koh kergliiklustee
Ohutu koh' ohutu

Ohutu koh Sueala

Ohutu koh Oue ala
Ohutu koh Ohutu tee
Ohutu kohr kergliiklustee

Ohutu koh Olen pdhimétteliselt koolimajad sees.

Ohutu koh SuealaAutod ei séida.

Maakond

Laane-Viru maakond
L&&ne-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
L&aane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
L&aane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
L&&ne-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond
Laane-Viru maakond

KOV

Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald
Vaike-Maarja vald

Asula Klass
Simuna alevik
Simuna alevik &
Simuna alevik B
Simuna alevik B
Simuna alevik B
Simuna alevik 7
Simuna alevik B
Simuna alevik 7
Simuna alevik 7
Simuna alevik B
Simuna alevik
Simuna alevik
Simuna alevik
Simuna alevik 5
Simuna alevik
Simuna alevik B
Simuna alevik B
Simuna alevik B
Simuna alevik B
Simuna alevik 7
Simuna alevik 7
Simuna alevik 7
Simuna alevik 7
Simuna alevik &
Simuna alevik
Simuna alevik 7
Simuna alevik '_5

ﬁppeaasta
20202021
20202021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
20202021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
20202021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
202072021
202072021
20202021
2020/2021
2020/2021
202072021
202072021
20202021
20202021
2020/2021
2020/2021
2020/2021
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TAPA JA RAKVERE VALLA KOOLIDE TULEMUSED

Tabelis 1 on toodud koik Tapa ja Rakvere valdade koolid, kes osalesid liikuvusuuringus.
Tabelis on toodud kooli nimi, esitatud ja pooleli tééde arv, esitatud té6de protsent ning

klassid, mis osalesid uuringus.

Esitatud toode
Kool Esitatud | Pooleli Kokku % Klassid
Lehtse Kool 14 2 16 87,5|5.-8.

6a.,6b.,6c.,8b
Tapa Gimnaasium 20 82 102 19,6].,8c.
Sdmeru Pohikool 48 14 62 77,4|5., 7.
Uhtna Pohikool 13 1 14 92,9/6.-7.
Lasila Pohikool 13 0 13 100|4.-9.
Veltsi Lasteaed-
Algkool 3 1 4 75|3.-4.
kesk.esitatud

Kokku 111 toode % 75,4

Tabel 8. Koolid, mis osalesid liikuvusuuringus

Keskmine esitatud todde protsent on 75,4%. On ndha, et Tapa GUimnaasiumi esitatud
toode % on tunduvalt vaiksem kui teistel, mis oluliselt vdhendab ka keskmist. PGhjuseks
on see, et Opilased |0petasid kaardistamise kodus (distantsGppes) ning t60 oli salvestatud,

kuid esitamata (vt. Lisa 1).

Lisas 1 on info, kas t60d olid tehtud distantsGppes voi koolis ja nende andmete pdhjal ei
saa jareldada, et distantsOppe oluliselt mdjutas tédde esitamise %. Lehtse Kooli (87,5%)
ja Uhtna Pohikooli (92,9%) Opilased tegid kaardistamise koolis, Lasila P8hikooli Opilased -
100% online Opetajaga Teamsis, Tapa GUmnaasiumi (19,6%) ja Someru Pdhikooli
(77,4%) Opilased tegid seda osaliselt (osa Opilastest 10petas kodus/osa klassidest tegi

kodus) distantsOppes. Kahjuks, Veltsi Lasteaed-Algkooli tagasisidet ei saanud.

Samas, on selgelt ndha, et kdige madalam esitatud tédde % on koolidel, kes tegid
kaardistamist osaliselt distantsdppes (nt. kodutéoéna). Siit saab jareldada, et dpetajad
andsid piisavalt informatsiooni tunnis, kuid arvatavasti pole piisavalt juhendanud Opilasi

distantsdppe ajal, mis vdis olla madalama % pdhjuseks.
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Tahaks poodrata tédhelepanu Lasila Pohikoolile, kus esitatud todde % oli maksimaalne. Selle
kooli dpetaja aitas lapsi teha kaardistamist online (Teams) keskkonnas ning juhendas véaga
hasti, mida naitab kooli hea tulemus. Opetaja jaoks online juhendamine ei tekitanud
probleeme, seega tulevikku online/distantsGppes toimuvates uuringutes saaks
kontakteeruda Opetajaga ja kasutada tema kogemust ning ennustada/valistada vdimalikke

kUsimusi/probleeme.

Lehtse Kool
Raudtee llekadigu koht on ohtlik. Ragavere teel on vana katkine maja, mis on

varisemisohtlik.

; / _=="" Lehtse Kcol -
Laste o Loz

T ' @ Maakond 1

,,““" Ta//p@b(ov
sEssssmmo=oS Lehtse " B0ppeaasta

- (12016/2017
.- -~ E 2017/2018
_ X (02018/2019
[12019/2020
2020/2021
B Kaardikihid
Ko o i Kool
1 Huvikool
@ Ontiik koht
& (&) Ohutu koht
/i\ Foor
@) Jalgratta- jajalgtee
€ Jalgrattatee
¥ Kaigusild
K] Kéigutunnel
= Raudtee Ulekdigukoht
44, Tokkepuuta voi tokkepuuga
raudtee (ilesdidukoht
= Ristmik
= Uhissdidukipeatus
P\ Uleksigurada
& i Ulekaigukoht

Pruuna
o

0
\ Ragavere

151‘9

15147
15185

E Karavete
| {15146/

Joonis 41. Lehtse Kooli opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]
Tapa Giimnaasium

Maanteedel tihe liiklus ja kohad, kus tee lletamine on ohtlik (sdiduk jaab mae/kiinka
varju). Ohtlikud raudteeliletuskohad. Paide mnt-l autod sdidavad liiga kiiresti. Puuduvad
kdonniteed, ei ole llekdigurada konniteele, palju pimenurki, lapsed ja autojuhid ei néae

teineteist.
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Joonis 42 Tapa Giimnaasiumi opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]
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Joonis 43. Tapa Giimnaasiumi Opilaste koolitee kaardistused iildvaates, ohtlikud
kohad [1]

Someru Pohikool
Ulvis on jarsk kurv, mis on ohtlik. Raudteeilesdidukoht on ohtlik, vdib-olla see on

tokkepuuta/valgusfoorita. Ohtlikud on suured ringteed Rakveres. Rakvere-Someru teel
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sbOidavad veoautod, traktorid, monede autode kiirus on liiga suur. Sellel teel on
Ulekdigurada, aga pole valgusfoori. Valguse tédnaval pole kdnniteed, lapsed konnivad
modda seda teed, kuna see on Iithem. Moned ristmikud on ohtlikud, lapsed ei nde hasti

autosid, segavad suured puud.
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Joonis 44 Someru Pohikooli opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]

1.1. UHTNA POHIKOOL

Opilased kirjutavad, et ei ole kdnniteed ning kui on palju lund, siis pShimdtteliselt nad
kdnnivad moédda sdiduteed. See koht on kooli Iahedal.
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Joonis 45 Uhtna Pohikooli opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]

Lasila Pohikool
Ohtlikke kohti ei ole palju, aga mdned on kooli ldhedal ning dpilased kirjutavad, et autod

ja bussid sOidavad kiiresti. Tuleb uurida, kas seal on llekdigurada ja kdnnitee.
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Joonis 46 Lasila Pohikooli opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]
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Veltsi Lasteaed-Algkool
Selle kooli kolme dpilase tehtud kaardistamisel ei ole ohtlikke kohti, mis aga ei tdhenda,

et koolitee on ohutu. Seetdttu peaks leidma rohkem infot ja valja uurima, kas kooliteed

on ohutud.
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Joonis 47 Veltsi Lasteaed-Algkooli opilaste koolitee kaardistused iildvaates [1]
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